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OBJETIVOS

Analisar e discutir as causas e as consequéncias de
acidentes ambientais ocorridos na regiao portuaria de

Santos na otica ecossistémica

=> considerando aspectos ecologicos, geograficos,
oceanograficos, temporais, socioambientais, legais e

economicos entre outros.



APRESENTACAO DO PROBLEMA
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somatoria dos impactos antropicos negativos
pela expansao da atividade portuaria e
pelos acidentes ambientais
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novos projetos de ampliacao do porto: major a. movimentacao de
cargas => maior tendencia no aumentq da freqliencia dos acidentes
ambientais e das consequencias socioambientais




Perguntas:

- Como o complexo portuario de Santos podera continuar se
expandindo e operando com substancias nocivas e perigosas sem
ampliar 0s riscos as pessoas e aos ecossistemas da regiao?

- Navios e terminais quimicos sao as principais fontes de
acidentes ambientais?

- Como prevenir as causas e minimizar as consequiéncias?

Hipotese:

A mudanca de mentalidade - dos conceitos antropocéntricos
para 0s ecossistémicos - incorporada aos programas de
gerenciamento de riscos ajudaria a prevenir as causas € a
minimizar as conseqgiiéncias socioambientais dos acidentes
envolvendo substancias nocivas e perigosas no complexo
portuario de Santos.



' CARACTERIZACAO DA

AREA DE ESTUDO



BAIXADA SANTISTA
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ECOSSISTEMAS SENSIVEIS: MANGUEZAIS

Foto: Banco de Imagens da Cetesb



ECOSSISTEMAS SENSIVEIS: PRAIAS E COSTOES




PORTO DE SANTOS: VISAO HISTORICA

. L% Benedito Calixto

~ . ——1853-1927

1531: da baia ao estuario => excelente abrigo natural

1888: primeira ampliacao
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CONCEITOS

GERENCIAMENTO DE RISCOS
SOCIOAMBIENTAIS
NO COMPLEXO PORTUARIO DE SANTOS

NA OTICA ECOSSISTEMICA



CONCEITOS (1)

e Riscos: probabilidade da ocorréncia de efeito adverso a um
organismo, sistema ou populacao pela exposicao a um agente
perigoso (WHO, 2004).

e Gerenciamento de riscos: formulacao e implantacao de
medidas e procedimentos tecnicos-administrativos visando
prevenir, reduzir e controlar os riscos, bem como manter uma
instalacao operando dentro de padroes de seguranca
considerados toleraveis (CETESB, 2003).



CONCEITOS (2)

Risco Socioambiental

Escolhido com a visao holistica: sociedade e ambiente estao

intimamente relacionados.

Base conceitos:

Risco Social: causado a coletividade decorrente de um ou mais

perigos — fisico/quimico/psicoldgico (Lima e Silva,1999;Nardocci,2002)

Risco Ambiental: risco que substancias, nocivas e perigosas
presentes (lancadas) no ambiente, impoem aos seres humanos

(Lima e Silva, 1999).



CONCEITOS (3)

Complexo portuario:

e bacias de evolucao;

e redes de drenagem;

o edificacoes de abrigo para carga e equipamentos;
e plataformas e dolfins de atracacao;

e meios de acesso maritimo e terrestres;

e comunidades circunvizinhas e

e ecossistemas adjacentes.



CONCEITOS (4): OTICA ECOSSISTEMICA

e ecologia (Haeckel,1866): estudo dos organismos que
interagem entre si e com o0 ambiente (Branco, 1989)

e “ecologia profunda”: o mundo € uma rede de fendmenos
interconectados SEM separar seres humanos do ambiente
natural (Naess apud Capra, 1996);

e syn +thesis = sistema: conjunto unificado constituido de
partes solidarias articuladas entre si (Branco, 1989);

e teia da vida (Branco, 1989; Brewer, 1994; Capra, 1996):
integracao de sistemas e nao como colecao de partes
dissociadas => “conceito da unicidade” - taoismo (Séc. III a.C);
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METODOLOGIA (1)

Pesquisa: analise historica das causas e conseqiéncias dos
acidentes ambientais no complexo portuario de Santos de 1980
a 2007

[1 uma das técnicas empregadas em estudos de analise de
riscos (EAR), internacionalmente reconhecido como metodo
cientifico (STONEHOUSE e MUNFORD, 1994);

[1 Verna (1997) recomenda analise estatistica de ~ 20 anos
Base de dados: registros da CETESB, da autoridade portuaria —

CODESP e da Associacao Brasileira de Terminais Liquidos a
granel - ABTL




Emergéncias Quimicas atendidas pela CETESB

CETESB
Periodo: 1978 - 2006
Atividades
I identes = _y
Total de acidentes 6700 Armazenamento Descarte In?u;ot/na
0 5,0% 1 /0 ,
2.6% N Mancha Orfa
Transporte Rodoviario / 17%

38,8% \

Nada Constatado
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Transporte por Duto
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Transporte Maritimo

5,0% Transporte Feroviario  ©oSt0S © Sistemas
10% Retalhistas de

Combustiveis
9,1%

Outras
12,1%




METODOLOGIA (2)

Tratamento dos dados:
[1 adaptacao da proposta desenvolvida por POFFO (2000)
para Terminal Aquaviario de Sao Sebastiao (TEBAR);

[l classificacao dos registros quanto: fonte, modo e tipo de
falha, produto envolvido (6leo e quimico), volume vazado,
areas atingidas, impactos socioambientais observados, acoes
de resposta e fatores que amplificaram os riscos (VERNA, 1997
e POFFO, 2000);

ANALISE e DISCUSSAO: :

- baseada em conceitos ecossistémicos: CINTRON e SCHAEFFER-
NOVELLI, 1981; ODUM, 1985, BRANCO, 1989; ODUM, 1993;
BREWER, 1994;: CAPRA, 1996; DIEGUES, 1996; SCHAEFFER-
NOVELLI, 1999; LESCHINE, 2001; NARDOCCI, 2002 e LOVELOCK,
2006 entre outros).
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CAUSAS CLASSIFICA(}AO POR FONTE E MODO DE FALHA

Transporte maritimo Terminais quimicos e Terminais de
petroquimicos contéineres

Dutos — Cais Publico/Cais Privado — Manchas oleosas de origem desconhecida

Modo de falha:

- acidentes de navegacao

- falhas operacional/mecanica
- acao de terceiros

- acao da natureza e outras

- nao apuradas/identificadas




Exemplo:
2002 => 22 ocorréncias => atracaram 3.909 navios

Numero relativo: (22/3.909) x 103 = 5,6 ocorréncias/mil navios
Navio (6); Contéineres (2); Porto (1); Mancha orfa (10)

2004 => 22 ocorréncias => atracaram 4.454 navios
Numero relativo: 4,9 ocorréncias/mil navios
Navio (5); Tequim (1); Contéineres (5); Mancha orfa (11)



CLASSIFICACAO DAS CONSEQUENCIAS (2)

Vol. vazado Caracteristicas Abrangéncia
dos produtos*
CONAMA 293/01 quimicas e oleosas origem do vazamento e
deslocamento da mancha
Menor 8 m3 | baixa toxicidade e efeito local
estético desapercebido
8 < 200 m3 | média toxicidade e efeito circunvizinhanca
estéetico notavel
Maior 200 m3 | alta toxicidade e efeito regional
estético significativo

*Quimicas: derivados claros do petroleo (gasolina), substancias
quimicas diversas (BTEX) e Oleosas: oleos escuros (combustiveis)

* National Academy of Science - EUA, Manual de Analise de Risco
(CETESB,2003), Manual de Produtos Qmmlcos (CETESB, 2006) e

* Classe de risco - ONU/IMO (DPC, 1991)



PESQUISA SOBRE PERCEPCAO DE RISCOS*

e Auxiliar na tomada de decisoes (SLOVIC, 1987 e 2004;
SJORBERG e SJORBERG, 1994).

e Objetivo: avaliar se os resultados obtidos na analise historica
dos acidentes estudados sao percebidos da mesma forma pelos
principais atores envolvidos nas acoes de prevencao, controle e
acoes de emergéncia;

e Atores envolvidos: orgao ambiental, autoridade portuaria,
capitania dos portos, empresas do setor petroquimico/quimico e
empresas especializadas em combate a emergéncias quimicas;

e Encaminhamento das 8 questoes por correio eletronico
=> 60 pessoas (recebidos 40).

* Submetido ao Comité de Etica em Pesquisa da Fac. Saude Ptblica



RESULTADOS OBTIDOS
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FATORES QUE PODEM TER INFLUENCIADO NA
DINAMICA DOS REGISTROS

Aumento na movimentacao de mercadorias no porto:
- 2000: 10.029.692 ton => 2006: 23.964.522 ton.

Procedimento de registros das ocorréncias:
Anos 80 — registros aleatorios (ocorréncias maior gravidade)
Entre 1998 e 2000: comunicacao obrigatoria por forca de lei

Legislacao ambiental:

Lei Federal n. 6.938/1981 — Politica Nacional de Meio Ambiente
Dec. Legislativo n. 4/1988 - MARPOL

Lei Federal n. 8.630/1993 — “Lei dos Portos”

Lei Federal n. 9605/1998 — “Lei de Crimes Ambientais”

Lei Federal n. 9.966/2000 — “Lei do “Oleo”




Relacao geral de ocorréncias por fonte

Periodo| Casos |[Norm. | Tecon| Cais | Cais |Duto| Tequim| TM |Nao Id.
Publ. | Priv.
1980/84| 11 | 0,77 | O 0 g 2 6 0
1985/89| 101 | 538 | 4 / 0 1 2577 7571 7
1990/94] 35 | 295 | 2 4 Qi d 14 Vs
1995/99| 48 | 242 | 2 2 1 2 8 25 8
2000/04| 154 | 6,86 | 12 8 G 12701331 83
2005/06| 55 | 493 | 10 3 2 3 14 | 23
Total | 424 | 389 | 30 [ 24 | 9 | 9 64 | 152 | 136
% 100 - % | 6% | 2% | 2% | 18% |36% | 32%
Norm.: normalizagao Tecon: terminal de contéineres
Cais publ.: cais publico Cais priv.: cais privado

Tequim: terminais quimico/petroquimico
TM: transporte maritimo Nao Id: fonte nao identificada



DISTRIBUICAO DAS OCORRENCIAS POR FONTE

Tecon Cais publico (6%)

N&o identificadas (7%) Cais privado (2%)

(32%)
Duto (2%)

Tequim (15%)

Transporte maritimo
(36%)



DISTRIBUICAO DAS OCORRENCIAS POR MODO DE FALHA

[0 Falhas operacionais
W Falhas mecanicas
@ Nao apuradas

] Qutras

8%
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QUANTO A PERICULOSIDADE E TOXICIDADE
DAS SUBSTANCIAS ENVOLVIDAS

48 substancias registradas => informacoes para 34:
- 24 => liquidos inflamaveis,
- 20 => tendéncia a flutuar na agua,

- 12 => potencial para alterar a qualidade estética da
superficie da agua



48 substancias registradas => informacoes para 34

Classificacao das substancias quanto a toxicidade

e - Toxicidade Toxicidade
Classificacao ;o
Humana Aquatica

Praticamente nao toxica 8 7
Pouco toxica 10 10
Toxica 11 7

Muito toxica 4 2

Total 33 26

Muito toxica aos seres humanos: diciclopentadieno, cianeto de
potassio, acrinolitrila e soda caustica.

Muito toxica a vida aquatica: acido acrilico e acrilonitrila (nao
atingiram o estuario)



Impactos socioambientais observados (1)

- Desconforto respiratorio: BTX, GLP, amonia e gasolina
- Medo e panico aos operadores e comunidade => incéndios
- Obitos e ferimentos => Vila Soco, Ilha Barnabe; Guaruja;

- Danos aos bosques de manguezais => vazamentos de 06leo, de
substancias quimicas e incéndios;

- Poluicao das aguas do estuario e das praias de Santos e de
Sao Vicente;

- Contaminacao dos costoes da Baia de Santos e estruturas na
orla da praia e no canal de navegacao;



Tipos de impactos socioambientais observados

Fotos: 1 a 5 banco de imagens do EIPE/CETESB ¢ 6: Iris Poffo



Impactos socioambientais observados (2)

- Impactos diversos a fauna e flora do mangue e do estuario;

- Prejuizo as atividades de lazer, esporte e turismo na Baia de
Santos e nas praias;

- Prejuizo ao trafego maritimo e pescadores => equipamentos,
embarcacoes e dias sem pesca,

- Impactos negativos decorrentes das operacoes de limpeza sem
critério ambiental - comum nos anos 80 e meados dos anos 90.



Programa de Gerenciamento de Riscos de Dutos
e Terminais de Granéis Liquidos

CETESB

1988: 11 terminais = 10 Baixada Santista e 1 Litoral Norte
=> Estudo de Analise de Riscos e medidas para otimizar a
prevencao de acidentes e o sistema de seguranca;

1999: Baixada Santista: mais 6 terminais e CODESP
- reavaliacao das medidas implantadas + acoes de prevencao e
resposta => poluicao aquatica => PAE Mar;

2002: Plano de Contingéncia para Vazamentos de Produtos
Quimicos no Mar - PIE ABTL => integracao 8 empresas

- caracterizacao das substancias quimicas envolvidas

- estudo de dispersao das manchas (modelagem)

- mapeamento de areas sensiveis.

Enfase: seguranca das operacoes perigosas, otimizacao da
capacidade de resposta, aperfeicoamento das operacoes de
combate e dos procedimentos de limpeza das areas afetadas.



COMPARACAO DOS RESULTADOS:
1 Terminais de contéineres

I Dutos

"I Terminais quimicos e petroquimicos

(1 Transporte maritimo



TERMINAIS DE CONTEINERES (1)
classificacao das causas e consegiiéncias

-30 registros (7%): 1988 a 1999 = 8 casos|:
2000 a 2006 = 22 casc=
- Conténeires movimentados:

2000 = 659.422 => 2006 = 1.603.868.

- Falhas operacionais: 11 casos ou 36% => erros na descarga
dos contéineres dos navios para os terminais, manobras nos
patios dos terminais e também queda de empilhadeira,

- Vazamento de substancias quimicas em 23 casos => 7
classificadas como perigosas: corrosivas, inflamaveis e oxidantes,
- Poluicao do estuario: 6 casos (5 0leos),

- Volume vazado: 73% nao estimado - restante inferior a 1.000 L,

- Pior caso: 19.000 L de isotanque com dimetilamino propilamina.



DUTOS
classificacao das causas/conseqiiéncias

[] 9 registros (2%)

(1 1980 a 1984: 3 casos, 1985 a 1989: 1,
(11990 a 1994: 3 e 1995 a 1999: 2.

1 Nitida influéncia das medidas de prevencao.

Causas: 44% mecanicas, 33% operacionais e 22% terceiros.
Vazamentos: gasolina (4), oleo combustivel (3) e boscan (2).
Vol. vazado: maior 8m3 (3), menor 8m3 (2), nao estim. (4).

Pol. estuario: 5 => gasolina (3) e oleo combustivel (2).



DUTOS - PIOR CASO

Vila Soco

Data: fevereiro/1984

Local: Cubatao - Baixada Santista




TERMINAIS QUIMICOS E PETROQUIMICOS
Classificacao das causas/conseqiiéncias

1 64 registros (15%): Alemoa, I.Barnabé e Guaruja.
I 28 casos: interface do navio para o terminal,
LI 18 caso nos terminais e 18 casos do terminal para navio.

Causas: 30 registros (47%) operacionais, 15 (23%) mecanicas,
nao apuradas 16 (25%) e outras.

Vazamentos: 36% substancias oleosas: oleo diesel e bunker,
64% substancias quimicas: maioria inflamaveis

14 subst. quimicas atingiram o estuario
Ex: BTX, estireno, gasolina e sebo.




Registros em terminais quimicos
e petroquimicos por periodo e por

volume vazado (1980 a 2006)

Periodo Registros | Menor 8 a Maior NHV Nao
8m?3 200m? 200m? estimado
1980 a 1989 27 3 3 0 0 21
1990 a 1999 22 38 2 0 3 9
2000 a 2006 15 6 0 ;i 1 14
Total 64 17 B 1 4 37

*Produto ficou retido no interior do terminal

NHV: nao houve vazamento




TERMINAIS QUIMICOS - PIORES CASOS:

Incéndios e explosoes na Ilha Barnabé (1991, 1998 e 1999)
4 l

1991: incendio devido a queda de raio sobre
tanque de acrilonitrila,

1998: incéndio devido a falha operacional no
carregamento de caminhao com vazamento

¥

de 156 mil L de diciclopentadieno e solventes 2

1999: incéndio durante carregamento de
caminhao (estatica)




Influencia da mareé no deslocamento do oleo

Vazamento de dleo diesel durante operacao de carregamento do
navio Norma, no pier de Alemoa (1994), estimado em 700 L.

@DDDDE-@-EDDDD@

mﬂﬂﬂﬂﬂ-@-mDEDDH

e R s o
D e b, i T S R e
Vlﬁ‘ d@S: i&;-gs’.cadqr}'e"s‘ s E.Eii\. "o l-‘-r.; . '1.: r : W
DR Do e ST W SR e 2 -

e

e
N e e P S e et
it e PR s e
S W R e N W AL
'.:ﬂ.... ...,.....F “‘ "'_".-‘.._‘ T ._:.I..- fio g

T
BTV ol -
Ehar Ty

B T
. . o é-.._f'_}-_;-lh‘;ga-@ 2007.DigitalGlobe » = i
R e B sk 'HJ o . s L c¥2007 Europa;Technologiest = .
o TR 7 DI AR el SRR T R S O P e, ol
'-".,-*--i'.l‘_{-}-tm-,; il'.'l:ﬁ. ; "+"|-r}'_|f E,,'r: _“-:rﬁ TS St it !' by =" A
A B T | R £ e M e P R L T e, :
eV el WS ARSRE Sl 3 s R YT SR S 6 AR

m

Ponteiro 23555'25:38°.S|  46°23:15.60:'0" elev. & m Fluxo ||1|11]11100%

Representacao do deslocamento da mancha de odleo (6 km)

=
N
|.

Colaboracao Geog. Carmen Lucia Midaglia



TRANSPORTE MARITIMO

152 registros (32%):
navios-tanques,
cargueiros, conteineiros,
barcacas-tanque,
pesqueiros e
outros.

Fonte: Iris Poffo- Banco de Imagens EIPE/CETESB



Transporte Maritimo: causas dos acidentes

Falhas operacionais 50% 77 casos
Falhas mecanicas 18% 27 casos
Acidentes de navegacao 8% 13 casos
Nao apuradas 18% 28 casos
Outras (agitacao do mar, 6% / casos
acoes de manutencao)
Total 100% 152

Tipos e modos de falha que mais se destacaram:

- Operacionais: manobras internas nos navios (26 casos);
abastecimento de 6leo combustivel pelas barcacas (49);

- Acidentes de navegacao: naufragio, colisao, encalhes de navios
e afundamento de pesqueiros (13 casos),

- Mecanicas: fissuras no casco (12) e defeitos nos equipamentos
por exemplo nas valvulas (15).




TRANSPORTE MARITIMO

Distribuicao dos 152 registros por volume e
tipo de substancia (1980 a 2006)

Oleo Quim

Periodo | NE < &8m’ 8 a = Pol. | <8m? & a 7 Pol.
NHV: 7 200m? | 200m> | Est. 200 m? | 200m? | Est.
1980/89 @ 35 16 4 1 44 3 1 0 5
63 casos
1990/99 23 13 2 0 36 0 | 1 3
42 casos
2000/06 25 17 2 0 43 1 0 0 2
47 casos

Total 83 46 8 1 123 4 2 1 10

142

% 54 30 5 - 80 2 1 - O

NHV: nao houve vazamento NE: ndo estimada Poluicao do Estuario



TRANSPORTE MARITIMO: PIORES CASOS

Barcaca Gisela
Data: Setembro/1984

Produto: Bunker (MF 180)
Volume vazado: 500 m3

N/M Smyrni e E. Rickmers
Data: Julho/1998

Produto: Bunker (MF 180)
Volume vazado: ~40 m3




FONTE NAO IDENTIFICADA (“"MANCHAS ORFAS")
136 registros ou 32%

1998: nenhum caso
1999: um caso
2000: 5 casos
2001: 12 casos
2002: 18 casos

gs313D 0104

- Lei Fed. n. 9.966/2000 (“Lei do Oleo”) => maior
fiscalizacao e melhor procedimento de registros;

- Provaveis fontes: lancamento indevido de 6leo dos navios,
da troca de dleo e limpeza de motores de embarcacoes
(pesqueiros), descartes clandestinos na rede de drenagem da
area portuaria ou da cidade (canais de agua pluvial);

- Navios atracados: 2000 => 4.001 - 2002 => 4.513.



PESQUISA SOBRE PERCEPCAO DE RISCOS
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PESQUISA SOBRE PERCEPCAO DE RISCOS



CARACTERISTICA DOS ENTREVISTADOS

Instituicoes:
- Autoridade ambiental: CETESB e IBAMA/Santos),
- Autoridade portuaria: CODESP,

- Autoridade maritima: Capitania dos Portos de Santos,

- Setor petroquimico e quimico e

-Empresas privadas atuantes na prevencao e resposta a
emergencias.

- Faixa etaria: entre 41 e 50 anos, nivel universitario e
dedicacao a vida profissional entre 11 e 20 anos de servico.



RESPOSTAS OBTIDAS (maior peso) 1
Fonte dos vazamentos: navios e fontes nao identificadas,

Tipo e modo de falha: falhas operacionais e operacoes de
abastecimento de 6leo combustivel dos navios por barcacas,

Fonte e volume vazado: os acidentes de navegacao
responderam pelos maiores volumes e as operagoes de
abastecimento pelos vazamentos mais freqlientes,

Impacto socioambiental por vazamentos de oleo:
preocupacao com saude fisica e emocional da comunidade e
com impactos negativos aos manguezais e outros ecossistemas
sensiveis,

Impacto socioambiental por vazamentos de substancias
quimicas: maior preocupacao com a comunidade e menor
preocupac¢ao com mortande de animais e com operadores.



RESPOSTAS OBTIDAS (maior peso) 2

Acoes de prevencao e resposta: recomendacoes para
implantacao de programas de gerenciamento de riscos, planos
de acao de emergéncia, aumento nas acoes de fiscalizacao e
manutencao de equipamentos;

Otimizacao da capacidade de resposta: importancia de
haver equipes bem treinadas e equipadas para intervir
rapidamente nas acoes de combate.

CONCLUSAO DA PESQUISA:

- entrevistados possuem boa percepcao sobre 0s riscos
relacionados com atividade portuaria de Santos,

- resultados desta pesquisa sao compativeis com os resultados
obtidos no levantamento dos 424 registros estudados.






» Experiéncia dos grandes acidentes motivou investimentos
na seguranca do trabalho e na protecao do meio ambiente,

 Cumprimento da legislacao ambiental e implantacao do
Programa de Gerenciamento de Riscos (PGR) da CETESB:
- influéncia positiva na prevencao e no controle dos acidentes
ambientais, reduzindo a freqiiéncia/minimizando consequéncias;
- "motivou” a necessidade de comunicar/registrar ocorréncias,

e Segunda fase do PGR assimilou otica ecossistémica e
apresentou resultados positivos: acoes de prevencao/resposta,

e Programas de gestao ambiental e de seguranca do
trabalho* (apds 2000) trouxeram melhorias socioambientais,

 Acoes de prevencao/resposta dos anos 80 => a visao
linear e cartesiana passou a ser ecossistémica (final anos 90).



Gravidade do Dano Ambiental

e Ocorréncias de pequeno porte (contéiner e cais do porto)
=> ped. volume (menor 1 m3): impacto local/dano superficial

=> praticamente despercebidas da sociedade (pescadores,
moradores, turistas e midia).

Ocorréncias de médio e grande porte (transporte maritimo,
dutos, terminais quimicos e petroquimicos)

=> vol. maior 1m3; impacto regional (satide publica, fauna/flora)

=> nao passaram despercebidas: tiveram repercurssao na
midia e motivaram algum tipo de mudanca de comportamento
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PREVENIR E BEM MELHOR DO QUE REMEDIAR




COMUNIDADE INFORMADA TEM MELHOR
ATUACAO EM SITUACAO DE EMERGENCIA!



Vila Soco

Data: Fevereiro/1984

Local: Cubatao — Baixada Santista

Fato: vazamento gasolina em duto
Amplificacao do risco: falha comunicacao,
demora na constatacao do vazamento +
coleta e armazenamento de gasolina por
moradores (baixa percepcao risco),etc...

Jardim Casqueiro

Data: Setembro/1984

Local: Av. dos Bandeirantes — Cubatao

Fato: vazamento gasolina em duto
Minimizacao do risco: deteccao e informacao
por parte dos moradores para Petrobras/Defes
Civil + rapida mobilizacao de recursos







* Rever e ampliar o Programa de Gerenciamento de Riscos da
CETESB => demais terminais quimicos, petroquimicos e outros
terminais portuarios de maneira ecossistémica,

* Investir mais na prevencao das falhas operacionais e nos
treinamentos de combate a poluicao de forma ecossistémica,

* Otimizar as atividades de gestao socioambiental de riscos
junto a comunidade (preparacao, alerta e mobilizacao).



* Otimizar as acoes de fiscalizacao e de resposta junto
as principais fontes de poluicao do complexo portuario,
principalmente do transporte maritimo (incluindo navios
nao petroleiros) e das manchas orfas.
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Abrago recheado de paz!

Pela atencao, obrigada!



