# Nome

CONSULTA PUBLICA

Plano de Mitigacao de Atropelamento de Fauna - PMAF , para as rodovias estaduais do Estado

de Sao Paulo

Contribuicao

Resposta CETESB

Alteracao

01.
Felipe Rosafa
Gavioli

No item "1.6 Uso, ocupagdo e cobertura da terra do entorno das rodovias" sugiro que as concessionarias/operadoras das rodovias utilizem os dados da
iniciativa MapBiomas (https://brasil.mapbiomas.org/) no mapeamento de uso e cobertura da terra. O item 1.6 ndo traz especificacdo para resolugdo
espacial/temporal do mapeamento, o que abre possibilidade de cada concessionaria apresentar mapeamentos em resolugdes diferentes. Ademais, os
dados da iniciativa MapBiomas estdo disponiveis de forma gratuita, e apresentam acuracia jd reconhecida pela comunidade cientifica, o que pode
facilitar/diminuir custos da concessionaria na elaboracdo do mapeamento. Os dados de uso/cobertura do MapBiomas sdo anuais e vdo de 1985 a 2022
(resolugdo 30m - Landsat) ou 2015 a 2022 (resolugdo 10m - Sentinel), e ja trazem diversas classes como "floresta" "savanas/cerrados" "floresta plantada"
"pastagem" "agricultura" "cana-de-agucar" "citros", dentre outras que sdo mais detalhadas que o sugerido no item 1.6 com a vantagem de estar
prontamente disponivel de forma gratuita. Também ha a vantagem de possibilitar comparag¢des anuais de mudancgas uso/cobertura com mudancas na
infra das rodovias e os eventos de atropelamento.

Agradecemos a manifestacdo. No mapeamento do uso, ocupacdo e
cobertura da terra (item 1.6 do Plano de Mitigacdo de Atropelamento de
Fauna - PMAF) deverdo ser utilizadas imagens de satélite com resolugéo de,
no minimo, 10 m com temporalidade mais recente. Sugere-se o emprego
das imagens disponiveis na plataforma MapBiomas
(https://brasil.mapbiomas.org/) utilizando a classificagdo até o nivel 2,
devendo ser acrescidos os limites das Unidades de Conservagao.

Alterado item 1.6.a.

Sugiro disponibilizar os dados do inventario de atropelamentos no DataGeo

O aprimoramento do geoportal Ecenarios esta em estudo, visando, entre
outros, reunir os dados de atropelamento.

Sem alteragdo.

Seria muito interessante se as concessionarias pudessem elaborar/disponibilizar um aplicativo para celular, para que o usudrio da rodovia
cadastre/informe animais atropelados na via, de modo a complementar/ampliar as informacgdes do inventario

O desenvolvimento de aplicativo (app) para registro dos dados de
atropelamento de animais estd em estudo na CETESB.

Sem alteragdo.

02.
Rafael Almeida
Nocheti Siqueira

Moro em Teodoro Sampaio-SP, Lar do Morro do Diabo, sou motorista autbnomo prestando servicos ao Mercado livre, quase todos os dias eu faco
entregas no distrito de planalto do sul, municipio de Teodoro Sampaio-SP. Estou nesse ramo a uns dois anos,sou um amante da Fauna e ja fiz o registro de
muitos animais, tanto vivo quanto mortos em um trecho que passa nos "fundos" do parque, aproximadamente do Km 15 ao 18. Por ndo estar na estrada
principal (SP-613), muito pouco é falado sobre ou mostrado na midia, mas o tanto de atropelamentos que ja encontrei é grande, talvez até maior que na
estrada principal. Alguns dos animais vivos que ja encontrei incluem: Micos, macacos prego, tamanduds, anta, Araras azuis e vermelhas, tatus, ongas
pintadas, felinos que ndo soube identificar, alguns cachorros selvagens que também ndo soube identificar. Animais atropelados que ja registrei: felinos que
ndo soube identificar, paca, arara azul, tamandud, varias espécies de cobras incluindo cascavel, jibdia e coral, tatus (varios), macacos.O trecho que me
refiro é do km 15 ao 18 mais ou menos, é um trecho relativamente pequeno que pode ser cercado usando pouquissimos recursos financeiros, mas que
podera salvar milhares de vidas anualmente, pois nessa estrada passam muitas ambulancias durante o dia todo, caminhdes canavieiros e muitos bitrens
gue usam a estrada para evitar os pedagios nos municipios de Presidente Venceslau e Presidente Epitacio.

Agradecemos a manifestacdo. O PMAF contempla as rodovias estaduais,
concedidas ou ndo. Dessa forma, as estradas sob gestdo municipal, caso da
VSP-031, ndo estdo contempladas. Ndo obstante, as informagdes sobre o
atropelamento na VSP-031 foram encaminhadas ao érgao gestor do Parque
Estadual Morro do Diabo, a Fundacdo Florestal. Quanto ao relato de novos
eventos envolvendo atropelamento de fauna solicitamos que:

- quando da ocorréncia em rodovias estaduais sejam encaminhados para a
ouvidoria da CETESB (https://cetesb.metasix.solutions/portal);

- quando da ocorréncia em rodovias federais sejam encaminhados para o
IBAMA (https://www.gov.br/ibama/pt-br/canais_atendimento/ouvidoria);
e

- quando da ocorréncia em rodovias municipais seja encaminhado para o
municipio.

Na medida do possivel, solicitamos informar localizagdo, data, nimero de
animais vitimados e nome popular.

Sem alteragdo.

03.
Adriana de
Arruda Bueno

1. No caso de rodovias e estradas que cortam as unidades de conservagdo, os relatorios poderiam ser enviados (poe email) para o orgdo gestor e IPA
(CADGP) , para estes possam utilizar os dados para acompanhamento e elaboragdo de pesquisas sobre o tema

Agradecemos a manifestacdo. O IPA - Instituto de Pesquisas Ambientais
integra a SEMIL, cuja comunicagdo esta contemplada no paragrafo Unico,
artigo 62. A comunicagdo aos orgaos gestores de Unidades de Conservacao
Estaduais e Federais foi incluida no referido paragrafo.

Alterado artigo 629
Decisdo de Diretoria.

da

03.
Adriana de
Arruda Bueno

2. Indicar na carcacteriza¢do da rodovia, volume de tréafico didrio ou por periodo

A apresentac¢do do Volume Diario Médio - VDM de veiculos ja consta na
tabela 7.2 do PMAF (Capitulo ANEXOS), que refere-se ao detalhamento das
rodovias.

Sem alteragdo.




03.
Adriana de
Arruda Bueno

3. Inclusdo da necessidade de proposicdo e implantacdo por parte do operador da rodovia de agdes de educacdo ambiental com usuarios das rodovias,
sinalizacdo, redutor de velocidade, além das passagens de fauna

A solicitagdo de campanhas de educagdo ambiental, redutores de
velocidade e sinalizacdo constituem medidas ndo-estruturais, e estdao
previstas no PMAF (Capitulo Termos e Defini¢Ges)

Incluido na definicdo de
"medidas ndo-estruturais"
a sinalizacdo, redutores de
velocidade e radares
eletrénicos, no capitulo
Termos e DefinigGes.

04.
Fernanda
Cristina
Hernandes
Kawabata

E de extrema importancia esse projeto que deveria ter sido implantado junto ao Licenciamento Ambiental todas as vezes que solicitado abertura de novas
rodovias, inclusive compondo TCRA- Termo de compromisso e recuperagdo ambiental, ampliando para rodovias ja existentes face ao exposto. gostaria de
acrescentar que foi apresentado projeto semelhante na unidade parque horto florestal, na qual estou encaminhando anexo para apreciagao.

Agradecemos a manifestacdo e o envio de documento. Apds publica¢do da
Decisdo de Diretoria, a implementagdo do PMAF sera obrigatdria a todas as
rodovias estaduais, serem construidas, conforme
cronograma constante no PMAF.

existentes ou a

Sem alteragdo.

05.
Rodrigo
Andreotti
Musetti

Considerando que: 1) a protecdo a fauna é um DEVER constitucional de TODOS (art. 225, caput, c.c. §1°, inc. VII), incumbindo ao Poder Publico (leia-se:
também a CETESB e o Estado nos Contratos de Concessdo) evitar ocorréncias que submetam os animais a extingdo ou a crueldade (maus-tratos); 2) o ndo
socorro imediato e adequado (primeiros socorros veterindarios) aos espécimes da fauna, feridos ou atropelados, caracteriza crime ambiental e desidia do
poder publico e de seus agentes em seu mister constitucional de efetica e competente protecdo a fauna, creio ser necessario: 1) Fazer constar a
obrigatoriedade de observancia do PMAF em todos os contratos de concessdo das rodovias no Estado de SP; 2) Aperfeicoar o texto do Item 4.1, "a" e "b",
pois no caso de o animal silvestre estar integro e em boas condi¢Ges de saude, ndo bastara afugenta-lo para fora das pista! Embora seja medida mais facil,
isso ndo evitara o seu retorno para a situa¢do de risco iminente (risco de morte e ou maus-tratos/lesdes a ele e aos usuarios das estradas). Penso que,
neste caso, ha 2 problemas: 1°) o termo "afugentar" nos remete ao ato de por em fuga, repelir ou expulsar, praticas estas previsivelmente perigosas e ndo
recomendadas quando se trata de animais na pista ou em seu entorno (vide comportamento de animais em fuga e estressados); 2°) O termo "recomenda"
(al e a2) ndo impbde nem obriga, de modo que a norma se torna letra morta! (observem que no item b.1 o texto ndo "recomenda" mas impde um
"encaminhamento", ou seja, obriga a encaminhar o animal doméstico (por qual motivo ndo fazer igual com os silvestres?). Creio que o seguinte texto
sugestivo seria o mais adequado: "a.l. Caso o animal silvestre esteja integro e em boas condi¢Ges de saude, deve ser conduzido ou direcionado, em
seguranca, para fora da pista E realocado para fragmento préximo de vegetacdo nativa". "a.2. Caso o animal silvestre ndo esteja integro (estando ferido ou
debilitado), deve ser atendido, em seguranga, para receber os primeiros socorros veterindrios e posterior encaminhamento aos empreendimentos
autorizados pelo érgdo ambiental competente para essa finalidade". "b. Os animais domésticos vivos e integros devem ser conduzidos ou direcionados
para fora da pista a fim de que sejam capturados e devolvidos ao proprietario. "b.1. Caso o animal doméstico ndo esteja integro (estando ferido ou
debilitado), deve ser atendido, em seguranga, para receber os primeiros socorros veterindrios e posterior encaminhamento para atendimento
veterinario." Fico a disposi¢do para contribuir com minha experiéncia de quase 30 anos advogando na defesa da fauna silvestre e exotica.

Agradedemos a manifestacdo. Cabe a Agéncia de Transporte do Estado de
Sdo Paulo - ARTESP definir os itens que irdo compor os editais de
concessdo. Incluido no Capitulo Termos e Definicdes a definicdo de
"Afugentamento". Nos subitens "4.1.a.1" e "4.1.a.2" a palavra "recomenda-
se" foi substituida por "deve ser realizado".

Incluida a definicdo de

"afugentamento" no
capitulo Termos e
Definicbes. Alterada a

redacdo dos subitens 4.1
lla'lll e "a,2",

06.
Renata Villegas

Gostaria iniciamente por parabenizar a Cetesb pela iniciativa de tdo relevancia e importancia para a preservagao da biodiversidade. Em relagdo ao Plano
gostaria de ponderar algumas questdes que acredito que possam contribuir de forma geral pela experiencia que tenho sobre o monitoramento da fauna
silvestre atropelada em rodovias. No item 2.1.2 de analise de hotspots, sugiro excluir da analise o gamba pois é uma especie muito generalista, em
abundancia e polui os dados do monitoramento para a identificacdo dos pontos criticos, como também para os grupos de interesse para a implantacdo de
medidas mitigadoras, principalmente em trechos rodoviarios urbanizados no entorno; Além disso, acredito que seria importante inserir um item na
Portaria de Educacdo Ambiental periddica voltada para a fauna silvestre, tanto para o treinamento dos inspetores de trafego, como também para o
publico externo.

Agradecemos a manifestagdo. Os gambas, apesar de serem abundantes,
ndo podem ser excluidos da analise pois fazem parte da fauna silvestre. Nas
analises previstas no PMAF é solicitado que as espécies atropeladas sejam
agregadas em grupos funcionais-alvos, pensados em rela¢cdo as medidas de
mitigagdo. Quando da avaliagdo do PMAF pela CETESB serdo feitas
ponderagdes sobre distor¢bes que algumas espécies
predominantemente atropeladas possam acarretar nas propostas de
mitigagao.

eventuais

Acles de educagcdo ambiental estdo previstas no ambito das medidas nao-
estruturais (Capitulos Termos e DefinigGes) sendo solicitadas na mitigagao
do atropelamento da fauna silvestre (subitem 2.1.6) e da fauna doméstica
(subitem 2.2.4). Cabe acrescentar que o treinamento dos inspetores de
trafego sobre os cuidados com a fauna atropelada constitui uma obrigacao
dos operadores previstas nas licengas ambientais.

Sem alteragdo.




07.
Gabriela Lima de
Araujo Costa

Para melhor integracdo de todas as partes envolvidas na ocasido de atropelamento de fauna, desde o motorista até a destinagao, avalio necessario que de
alguma forma seja pensadas estratégias para participacdo da populagdo na notificacdo dos atropelamentos e que exista um canal de comunicagdo claro
para onde possa ser notificado. Pode ser algum sistema de notificacdo rapida, formuldrio online, algo nesse sentido, quando possivel. Considerando as
limitagdes no que diz respeito ao porte dos animais atropelados e da identificacdo pela populagdo talvez sé a notificagdo do conhecimento basico de
grupos funcionais e integrar esses dados as analises por grupo para melhor definicdo das acdes.

Agradecemos a manifestacdo. O desenvolvimento de aplicativo (app) para
registro dos dados de atropelamento de animais estd em estudo na
CETESB.

Sem alteragdo.

08.
Luiz Guilherme
Paolini Braga

Sobre a distancia entre os remanescentes de vegetacdo nativa e corpos hidricos das estradas , sugiro que seja elaborada uma formula matematica , de
maneira que no minimo 300 metros e no maximo 500 metros , levando em considera¢gdo o tamanho do fragmento em questdo e a largura do corpo
hidrico . Como categorias, por exemplo : até 10 hectares 300, entre 10 e 50 Ha 400 metros e acima de 50 ha 500 metros .

Agradecemos a manifestacdo. A utilizagdo de um buffer padrdo de 300
metros para caracterizacdao do entorno decorre da necessidade de analisar
grandes extensGes de rodovias (mais de 20.000 km) e por ser a escala
prevista em outras analises conduzidas pela CETESB como, por exemplo,
no ambito do Plano de A¢dao de Emergéncia e Programa de Gerenciamento
de Risco - PAE/PGR para acidentes com produtos quimicos.

Sem alteragdo.

08.
Luiz Guilherme
Paolini Braga

Sugiro que alem do monitramento de fauna atropelada e das respectivas carcagas , seja realizada uma campanha de monitoramenrto de fauna em todas
as travessias relacionadas aos hotspots ja conhecidos e corpos hidricos para identificacdo de fauna(seja por avistamento e ou indicadores como pegadas e
fezes...) , mtas especies encontram formas de atravessar de maneira precaria , mas nao significa que estejam em seguranga, mtas especies estdo em um
nivel alto de risco de extingdo( ou extintas ) localmente, mas nao significa que se criarmos as condi¢gdes adequadas estas nao retornem a tal regido.

O monitoramento das passagens de fauna é previsto no subitem 5.2
(Avaliagdo do desempenho das medidas mitigadoras) por meio de cdmeras
traps, busca de vestigios ou tecnologias mais avancadas que vierem a
sucedé-las. O monitoramento visa avaliar tanto as espécies que utilizam a
travessia, quanto aquelas que ndo utilizam. Nesse mesmo item também é
prevista a necessidade de levantar os fatores associados a uma eventual
baixa utilizacdo e medidas adicionais para favorecer a travessia de animais.

Sem alteragdo.

08.
Luiz Guilherme
Paolini Braga

Tendo em vista a premissa de que normalmente existem problemas referentes as subnotificagbes de ocorrencias pelos mais diversos motivos e pelo
motivo maior que é o proprio interessado (operador da rodovia )que contrata e aprova tal levantamento , sugiro a utilizacdo de alguma tecnologia mobile
e da obrigatoriedade da instalgao de placas de divulgagdo nas rodovias paulistas deste app ( opgoes de dowlnoad e QR code ) . Acredito que ja conhegam
o sistema URUBU , seria fantastico uma parceiria com eles e a utilizacdo do mesmo . Mas se nao for possivel , criar um app seria mto simples , onde as
pessoas pudessem tirar fotos georreferenciadas e que essas fotos fosse para um banco de dados para posteriores analises e subsidio de tomadas de
decisGes.

O desenvolvimento de aplicativo (app) para registro dos dados de
atropelamento de animais estd em estudo na CETESB.

Sem alteragdo.

08.
Luiz Guilherme
Paolini Braga

A propria CETESB tem muita informc¢do de fauna , uma vez que exige em alguns caso os estudos de fauna para intervengdes . Sugiro que sejam levantados
todos os estudos de fauna realizados nos ultimos 5 anos e que sejam espacializados por meio de georreferrenciamentro para que estes estudos possam
identificar alguma inconsistencia aos levantamentos e que sejam utilizadas essas informacgdes para reforcar algumas a¢bes de mitigacdo necessarias.

Estd em estudo na CETESB o aprimoramento do geoportal Ecendrios,
visando, entre outros, reunir os dados de atropelamento de fauna, de
levantamento de fauna e possibilitar uma melhor analise dos impactos
ambientais e tomada de decisao.

Sem alteragdo.

08.
Luiz Guilherme
Paolini Braga

Aqui em S3o José do Rio Preto , estamos realizando o monitoramento de algumas vias com o intuito de desenvolvermos um Plano municipal de mitigacdo
de atropelamento de fauna , penso que alem das rodovias , a CETESB deveria exigir tais estudos nas execuc¢des de novas avenidas e pistas urbanas ( com
maior fluxo de transito )

Agradecemos a manifestacdo. Por forca da Resolus¢do SMA 22/2010,
quando do licenciamento ambiental de qualquer tipo de empreendimento
que preveja a implantacdo de sistema vidrio devem ser apresentadas
propostas de passagens de animais silvestres.

Sem alteragdo.




09.
Pablo
Campregher

O capitulo 3 refere-se as diretrizes para travessia de fauna em Unidades de Protec¢do Integral, apresentando um tratamento diferente por entender que
nestas dreas sdo previstos impactos a fauna por se tratarem de territérios com alta sensibilidade e necessidade de protecdo. A minha sugestdo para este
capitulo seria inserir as zonas de Unidades de Conservagao de Uso Sustetnavel com maiores restricdes e necessidades de protecdo, tais como Zonas de
Vida Silvestre, Zona de Conservacdo da Biodiversidade, Zonas de Conservagao de Recursos Hidricos e demais zonas cujos objetivos estdo relacionados com
a protecdo de fauna, de seus habitats, ou conectividades oferecidas por fragmentos e cursos d'agua. Seria interessante avaliar, inclusive, se tais zonas de
uso mais restritivos formam conectividade com Unidades de Protecdo Integral e/ou suas zonas de amortecimento e, ainda, formam corredores com &reas
prioritarias para conservagao e restauragdo da biodiversidade

Agradecemos a manifestacdo. A obrigacdo de implementar um PMAF
perdurard por toda a operacdo da rodovia. Trata-se, portanto, da primeira
versdao do Plano cuja revisdo ocorrerd em prazo maximo de oito anos
(artigo 72). A elaboracdo do PMAF contou com a participacdo de
representantes da CETESB, SEMIL, ARTESP, operadores rodoviarios,
Ministério Publico Estadual e academia, reunidos em um Grupo de
Trabalho. Quando das discussdes que resultaram nesta primeira versao, foi
acordado entre os participantes do Grupo de Trabalho que as medidas
solicitadas poderiam ser revisadas, descartadas ou ampliadas em uma
segunda versao, considerando, tanto o retorno dos resultados obtidos nos
primeiros anos de aplicagdo do PMAF, quanto os avang¢os no campo da
ecologia de rodovias. Dessa forma, a ampliagdo das medidas de
conectividade para as areas prioritarias das Unidas de Conservagado de Uso
Sustentavel e para dareas com potencial de formacdo de corredores
ecoldgicos poderdo ser contempladas em uma versao posterior do PMAF.

Sem alteragado.

10.
Ricardo de Paula
Santos Naccarati

sugiro a implantac¢do de travessias de fauna na Rodovia Castelinho (José Ermirio de Moraes) - Rod. SP-075 - km 11 - Varejdo, Itu - SP Rodovia Dr. Miguel
Affonso Ferreira de Castilho (SP-103/79) em frente a area verde do condominio residencial Savoya. Rodovia Dr. Celso Charuri (SPA-91/270) na Ponte
"Alcides Soares".SP-079, km 105, préximo a Penitenciaria Feminina de Votorantim. Rod. Jodo Leme dos Santos, km107, Votorantim - SP

Agradecemos a manifestacdo. Solicitamos que a indicacdo dos pontos
entendidos como importantes para a implantagdo de travessias de fauna
seja encaminhada para a ouvidoria do operador rodovidrio responsavel.
Quanto ao relato de eventos envolvendo atropelamento de fauna
solicitamos que:

- quando da ocorréncia em rodovias estaduais sejam encaminhados para a
ouvidoria da CETESB (https://cetesb.metasix.solutions/portal);

- quando da ocorréncia em rodovias federais sejam encaminhados para o
IBAMA (https://www.gov.br/ibama/pt-br/canais_atendimento/ouvidoria);
e

- quando da ocorréncia em rodovias municipais seja encaminhado para o
municipio.

Na medida do possivel, solicitamos informar localizagdo, data, nimero de
animais vitimados e nome popular.

Sem alteragdo.

11.
Débora
Fernandes

Rodovia Estadual Fioravante Bellini que liga o municipio de Gastdo Vidigal a Floreal sendo toda asfaltada- atropelamento de um lobo guard, no qual ficou
muito machucado e foi encaminhado para o Centro de Rabilitagdo de Assis, pois ndo teve como encaminhar para Aragatuba. Data do atropelamento:
24/08/2023.

Rodovia Anténio Vilela (SP 473)que liga Gastdo Vidigal a Nova Luzitania , rodovia toda asfaltada, atropelamento de um lobo guard que o municipio de
Gastdo Vidigal acionou a Policia Militar Ambiental , mais antes de chegar ao local o lobo guara n3o resistiu e faleceu. Data do Atropelamento: 11/09/2023
Tivemos outros acidentes dentre esses rodovias que Liga Nova Luzitania a Gastdo Vidigal e Gastdo Vidigal a Floreal mais ndo registramos pois ficamos
sabendo depois do ocorrido entdo na cheguei a ir no local. Mais ja tivemos atropelamentos com capivara, jaguatirica, cavalos, caes e cachorro do mato. E
na rodovia Estadual Dr. Valdelin Domingues da Silva que liga Gastdo Vidigal a Mong¢des também a registros de encontrar vdrios animais como capivava,
lobo guara, tamandud, cachorro do mato na rodovia.

e
Em 2021 foi encaminhado um ofico da Prefeitura Municipal de Gastdo Vidigal para o DER solicitando placas de alerta a fauna . O pedido do oficio foi

atendido e foi fixado placas de alerta na rodovia. Mais mesmo assim o indice de atropelamento continuiou.

Sugestdes é instalacdo de cercas, construir passagens subterrdneas para os animais cruzarem a pista e trabalho de educagdo ambiental nos municipios.
Aqui em Gastdo Vidigal fizemos em rede social campanha de alertas sobre os atropelamentos de animais da fauna silvestre . Alerta de diminuirem a
velocidade devido o alto indice de comunicados de atropelamentos que estamos tendo na Divisdo de Agricultura e Meio Ambiente.

Agradecemos a manifestacdo. Solicitamos que a indicacdo dos pontos
entendidos como importantes para a implantagdo de travessias de fauna
seja encaminhada para a ouvidoria do operador rodovidrio responsavel.
Quanto ao relato de eventos envolvendo atropelamento de fauna
solicitamos que:

- quando da ocorréncia em rodovias estaduais sejam encaminhados para a
ouvidoria da CETESB (https://cetesb.metasix.solutions/portal);

- quando da ocorréncia em rodovias federais sejam encaminhados para o
IBAMA (https://www.gov.br/ibama/pt-br/canais_atendimento/ouvidoria);

- quando da ocorréncia em rodovias municipais seja encaminhado para o
municipio.

Na medida do possivel, solicitamos informar localizagdo, data, nimero de
animais vitimados e nome popular.

Sem alteragdo.




Agradecemos a manifestacdo. Cabe a Agéncia de Transporte do Estado de
Sdo Paulo - ARTESP definir os itens que irdo compor os editais de
concessdo. Entende-se como importante a criagdo de uma politica publica
envolvendo a criacdo de corredores ecolégicos, no entanto, ela envolveria a
participagdo de outros setores da sociedade e do setor produtivo, que ndo
apenas a CETESB e os operadores rodoviarios.

Sem alteragdo.

Agradecemos a manifestacdo. A elaboracdo do PMAF contou com a
participacdo de representantes da CETESB, SEMIL, ARTESP, operadores
rodoviarios, Ministério Publico Estadual e academia, reunidos em um
Grupo de Trabalho. Trata-se da primeira versdo do Plano cujo revisdo
ocorrerd em prazo maximo de oito anos (artigo 72). Quando das discussdes
que resultaram nesta primeira versdo do PMAF, foi acordado entre os
participantes do Grupo de Trabalho que as medidas solicitadas poderiam
ser revisadas, descartadas ou ampliadas em uma segunda versdo,
considerando, tanto o retorno dos resultados obtidos nos primeiros anos
de aplicagdo do Plano, quanto os avangos no campo da ecologia de
rodovias. Dessa forma, a implantacdo de medidas mitigadoras em areas
nao identificadas como hotspots ou areas com potencial de abrigar fauna,
como APPs e Reserva Legal, poderdo ser contempladas em uma versao
posterior do PMAF.

Sem alteragdo.

Sem alteragdo.

Trechos criticos sdo, por exemplo, os segmentos rodoviarios onde ocorreu
um alto numero de atropelamento de fauna silvestre em comparagdo com
o entorno; ou onde ocorreu um alto nimero de atropelamento de animais
ameacados de extingdo; ou onde ocorreu um alto numero de
atropelamento de animais de médio e grande porte; ou onde ocorreu um
alto numero de atropelamento de individuos de uma mesma espécie; entre
outros. Ou seja, a utilizagdo do termo "trechos criticos" no contexto do
artigo 82 visa preservar a discricionariedade da CETESB para decidir sobre a
necessidade de implantar medidas mitigadoras adicionais, que
eventualmente nao foram previstas no PMAF.

Sem alteragdo.

12 . . . , . . . . o ~ s . .

José Albert Minha sugestdo é que seja incluida clausula (ou cldusulas) , que obriguem os promissos editais de construg¢do ou privatizagdo de rodovias (e ferrovias), a

osé Alberto o o . e

. . prever a construcdo de corredores de fauna, ja indicando os possiveis locais e justificativas.

Quintanilha
Conforme a introdugdo presente nas Diretrizes da Diretoria, “a fauna pode ser impactada pelo efeito barreira provocado pela estrada”, diminuindo o fluxo
génico, acarretando na reducdo de biodiversidade local. Em relagdo a seguranca no transito, o Cddigo de Transito Brasileiro estabelece que veiculos de
maior porte sdo sempre responsaveis pela seguranca dos menores. Isso inclui veiculos motorizados sendo responsaveis pelos ndo motorizados, e ambos
sendo responsdveis pela seguranca dos pedestres. A fauna — silvestre ou doméstica — se torna, entao, responsabilidade de todos.

13. Visto que pessoas atravessam vias por locais que ndo sdo designados para pedestres (segundo ARTESP, 47% dos atropelamentos nas rodovias estaduais
Vanessade [sob concessdo em 2022 aconteceram a 600 metros ou menos de passarelas) e, que uma das formas de evitar a colisdo com essas pessoas é reduzindo a
Paula Sales |velocidade e promovendo a¢bes de educacdo no transito, mitigar pela prevengao é uma ag¢ao suma importancia.

Os animais ndo deviam escolher — a partir da agdo antrépica — por onde andar. As estradas sempre cortaram o que foi natureza, ndo ao contrario.

Visto isso, seguem algumas consideragdes:

1. Hotspots estdo sendo contabilizados apenas a partir de atropelamentos. Onde esta a prevengao?

2. Areas de Preservacdo Permanente (APP’s) e Reserva Legal, de acordo com a lei 12.651/2012 — Cédigo Florestal — também s3o garantidas como espacos

13. ambientalmente protegidos. Dessa forma, devem ser levantadas as suas localidades e aplicadas as medidas mitigadoras, preventivas e protetivas com o
Vanessade |mesmo rigor que se cabe as Unidades de Conservacdo, uma vez que comportam a mesma func¢do da ultima, que é “preservar os recursos hidricos, a
Paula Sales |paisagem, a estabilidade geoldgica e a biodiversidade, facilitar o fluxo génico de fauna e flora, proteger o solo e assegurar o bem-estar das populagdes

humanas. ” (BRASIL, 2012, art. 3°, inciso Il, Lei 12.651)
3. A partir do art. 72 da proposta de Decisdo da Diretoria, “(...)nd0 exclui o operador rodoviadrio da necessidade* de realizar medidas cabiveis e/ou

13. adicionais para mitigar o atropelamento de fauna eventualmente identificados como criticos (...)”, qual a definigdo de criticidade?

Vanessade [Visto que no texto de introducdo das Diretrizes da Diretoria, de acordo com relatérios da CETESB, em 4 anos (2018-2022), uma média de 30 mil
Paula Sales |animais/ano foi atropelada — sendo que os dados sdo subestimados, conforme a mesma - esse nimero por si s6 ja ndo é critico o suficiente para serem
aplicadas a¢Bes mitigadoras ndo somente em Hotspots? *aqui “obrigatoriedade” se aplicaria melhor

13 4. Em “Termos e Defini¢des”, as Zonas Potenciais para Travessia de Fauna Silvestre sdo definidas apenas em locais em que hd vegetacdo até o momento do

’ levantamento?
Vanessa de . i
a) Como se aplicam em éreas de pastagem, monocultura?
Paula Sales

b) Foram verificadas as areas desmatadas que devem passar por reflorestamento — aumentando o fluxo animal ao longo dos anos?

O foco do PMAF é a redugdo dos numero de atropelamento de animais e o
aumento da conexao nos trechos rodovidrios que interceptam Unidades de
Conservagdao de Protecdo Integral. As dreas ocupadas por pastagens,
monoculturas ou restauradas receberdo medidas mitigadoras caso sejam
identificadas como hotspots (zona de concentragdao de atropelamento de
fauna silvestre)

Sem alteragdo.




0O acompanhamento da adequada implantagdo do PMAF ocorrera por meio
da entrega dos relatdrios anuais e da realizagdo de vistorias técnicas, a

13. critério da CETESB, para fiscalizagdo das medidas implantadas. Cabe Incluido  artigo 10 na
Vanessa de 5. Como se dardo as a¢Oes de fiscalizacdo do 6rgdo responsavel (CETESB) e qual a periodicidade de verificacdo, para que o plano seja alterado, quando|acrescentar que a apresentacdo, aprovacdo e implementacdo do PMAF minuta da Decisio de
Paula Sales necessario, antes do relatdrio final (ao término dos 8 anos), permitindo melhor eficiéncia do mesmo? constardo como exigéncias ambientais das licencas de operagdo das Diretoria.

rodovias. A constatacdo de ndo cumprimento das medidas previstas no
Plano ensejara na aplicagdo das penalidades previstas na legislacdo
ambiental.
13.
Vanessade |6. 0 que garante que os operadores rodoviarios - novos ou ja em vigor — irdo aderir as Diretrizes da Diretoria?
Paula Sales A 'a|:3res'entagac'>, ap.rovaga'o e |mplementag?o do PMAF. constarao corr~10 Incluido artigo 10 na
exigéncias ambientais das licengas de operagdo das rodovias. A constatagao . .

13. 7. Quais serdo as consequéncias/penalidades para: de ndo cumprimento de tais exigéncias ambientais ensejara na aplicacdao minuta .da De'C|sao de
Vanessa de a) o operador rodoviario que ndo tiver o Plano de Mitigacdo aprovado dentro dos 24 meses? das penalidades previstas na legislacio ambiental. Diretoria.

Paula Sales b) o operador rodoviario ndo realizar as agdes do PMAF dentro dos 2, 5 e 8 anos seguintes?

c) ndo houver melhora (ou pouca melhora) nos resultados apds os 8 anos de aplicagdo do PMAF?

De acordo com dados do Centro Brasileiro de Estudos de Ecologia de Estradas — CBEE estima-se que mais de 15 animais morrem nas estradas brasileiras a

cada segundo. Diariamente devem morrer mais de 1,3 milhdes de animais. O atropelamento de animais silvestres é um grande problema no Brasil e no

mundo. A literatura no que tange a atropelamentos no estado de S3o Paulo indica médias de até 2,49 animais/km/ano ou 0,21 animais/km/més como o

constatado por Prada (2004). E ao final de um ano mais de 475 milhdes de animais selvagens sdo atropelados no Brasil. Visando lidar com esse problema . " .

N . . . R L . L . . |Agradecemos a manifestacdo. Entende-se que o desenvolvimento desta
14. tdo grave para os ecossistemas e que podem, inclusive, levar espécies a extingdo, diversas propostas foram entregues até hoje, tanto pelo setor publico

Lucas Arjona

quanto pelo privado. As passagens de fauna sdo as iniciativas mais conhecidas, mas implanta-las envolve custos que muitas vezes nem o Estado e nem as
concessiondrias de estradas estdo dispostos a arcar. Sendo assim, sugiro a concessao temporaria dos naming rights das passagens ja estabelecidas para
empresas que desejam ter seus respectivos nomes atrelados a essas iniciativas, bem como a construgdo de novas passagens seguindo esse modelo e
potencialmente atraindo investimento de empresas que poderdo ter os naming rights das passagens por mais tempo, como medida de arrecadacdo de
verbas para manutengao das passagens ja existentes e constru¢do de novas outras em areas apropriadas.

iniciativa cabe aos operadores privados e a Agéncia de Transporte do
Estado de Sdo Paulo - ARTESP, ndo sendo escopo do PMAF .

Sem alteragdo.

15.
Erica Saito

Primeiramente, gostaria de parabenizar a todas e todos os envolvidos. O documento estd muito bem elaborado e compila diversas orientagGes nas
diferentes etapas do processo e mitigacdo de atropelamento de fauna em rodovias. E perceptivel a enorme dedica¢do e preocupacdo com as técnicas e a
ciéncia. Com certeza sera um instrumento de politica publica para o estado de SP para a conservagdo da fauna e para a seguranca dos usuarios da via, além
de ser referéncia para outros estados no Brasil. Neste sentido, minhas contribuicdes serdo para aprimorar o documento, deixar mais claro alguns pontos e
embasar algumas decisGes para que o publico-alvo desse instrumento ndo fique com muitas duvidas, mas ao mesmo tempo ndo fique tdo engessado.
Desde ja, me coloco a disposi¢do para esclarecer pontos em que nao fui clara nos comentdrios a seguir.

Agradecemos a manifestacao.

Sem alteragao.




No doutorado que estou desenvolvendo pelo NERF/UFRGS em parceria com o ICAS, tenho interesse nos registros de inspegdo de ocorréncia de fauna. A
principio estou trabalhando com dados de atropelamento de fauna silvestre no estado do MS, mas seria muito relevante se eu conseguisse trabalhar com

Os processos sdo publicos e poderdao ser consultados por meio de pedido
de vistas.

1. acessar: https://e.ambiente.sp.gov.br/atendimento

2. No menu vertical a esquerda, selecionar a opgao Solicitagdo de Servigos;
3. Abrir-se-a um novo menu, a direita do citado acima (centralizado). Neste,
clicar na opg¢do "CETESB - Pedido de Vista: Processos com Avaliacdo de

Impacto Ambiental";

4. Novamente abrir-se-4 uma caixa de texto com breve descricio do
servico. Favor clicar em Abrir Processo;

15. os de SP também. Alguns dos objetivos sdo: pesquisar qual o esforgo amostral suficiente em amostragens de fauna atropelada, realizar uma analise de Sem alteracio
Erica Saito custo-beneficio de medidas de mitigacdo e realizar analises de priorizacdo espacial. Com isso, se possivel, gostaria de realizar uma colaboracdo com a|5. Uma nova tela aparecerd. Abaixo das orientagbes, constard um 640
CETESB para ter acesso a esses dados para desenvolver meu doutorado, que visa principalmente dar suporte a tomada de decisdo para implantar medidas|formulario para preenchimento, com os dados do processo solicitado, bem
de mitigacdo mais efetivas. como do solicitante;
6. Anexar o "Termo de Ciéncia sobre a Utilizacdo dos Dados" assinado;
7. Serd gerada uma "tarefa" denominada "analisar solicitagdo de vistas", no
préprio sistema e-ambiente, para o setor IDAD, o qual providenciara o
envio de um hiperlink para acesso ao processo solicitado no e-mail
cadastrado no formuldrio acima mencionado.
Caso ndo seja possivel adotar o procedimento acima descrito, ou, ainda,
havendo qualquer duvida, favor entrar em contato no telefone (11) 3133-
3756.
A apresentacdo, aprovacdo e implementacdo do PMAF constardo como Incluid i 10
~ . . ~ g LN . . . . ~ LA . . . ~ . ~_|Incluiao  artigo na
15. Quanto ao documento em questdo, o primeiros ponto que ndo ficou claro na Decisdo de Diretoria (DD) é: qual a penalidade para quem ndo cumpre o|exigéncias ambientais das licengas de opera¢do das rodovias. A constatagdo minuta  da IgDec'séo de
. . . <. . X . . . . - ~ ~ . ~ . . s oA . . ., . ~ nu |
Erica Saito disposto no PMAF? E importante isso ficar claro ou citar a normativa existente, até mesmo para coibir acées que vao contra ao disposto no documento. de ndo cumprimento de tais exigéncias ambientais ensejara na aplicacdao Diretori
. . N . iretoria.
das penalidades previstas na legislagdo ambiental.
15 Ainda com base no citado acima, se existe uma normativa, é necessario fiscalizar o cumprimento da mesma. Pelo o que eu entendi, 0 acompanhamento da|O acompanhamento da adequada implantacdo do PMAF ocorrera por meio
Erica S.a'to CETESB sera realizada por meio dos relatdrios das gestoras de rodovias. Contudo, gostaria de ressaltar a importancia da ocorréncia de vistorias em campo,|da entrega dos relatdrios anuais e da realizagdo de vistorias técnicas, a|Sem alteragdo.
| | . L . s . . ~ . .
pois nem sempre o que estd no relatério é o que ocorre na realidade. critério da CETESB, para fiscalizagdo das medidas implantadas.
15. . o L. .
. . A seguir, estdo os comentadrios referentes ao Anexo Unico:
Erica Saito
15. i . i . . B 3 L . Alteradas figuras 1, figuras
. . Pag 3, figura 1, icone 2 - existem dois "e" no texto da quadricula apds "essas Zonas" ModificagOes realizadas. . g g
Erica Saito 2.1 e figura 2.2.
Incluida a definicdo de "Segmento homogéneo" no Capitulo Termos e ; o
e . . . |incluida a definicdo de
. ~ L. . oL . R DefinigSes (trechos da rodovia que apresentam similaridade quanto ao tipo|,, N "
15. No topico TERMOS E DEFINICOES é importante colocar outras definiges que quando eu li ndo ficaram claras para mim: segmentos homogéneos, . . . , . . . |"'segmento homogéneo
. . . L. . - . . de pista (simples, dupla segregada ou multivias), nimero de faixas, divisdo )
Erica Saito encontros sistematicos e dedicados, reducdo relativa e absoluta, trecho de alcance das medidas, no capitulo Termos e

do entrepistas (canteiro central, barreira rigida, defensa metalica ou
sinalizagdo horizontal) e velocidade maxima).

Definigdes.




Pag 4 - As espécies NT e DD, de fato ndo devem ser consideradas como parte do grupo de espécies ameacadas. No entanto, pode ser recomendado que

No Capitulo Termos e Definigbes foi incluido como espécies ameacadas

Alterada a definicdio do

15. . L. - L . aquelas que, classficadas como "quase ameacadas" e "insuficiente de[termo "espécies
. . sejam levadas em conta em outros grupos-alvo como o de espécies relevantes para conservagdo, principalmente se estiverem contempladas por algum R . , . - " ]
Erica Saito N . N . o dados", estiverem contempladas como espécies-alvos nos Planos de A¢dolameacadas" no capitulo
PAN - Plano de A¢do Nacional para Conservacgao de Espécies Ameacadas de Extincdo . . , . . o
Nacional para Conservagao de Espécies Ameacgadas de Extingdo - PANs. Termos e Definigdes.
Pag 4 - Quanto as Zonas de Concentracdo de Atropelamento de Fauna (Hotspot), é importante que ao longo do documento a terminologia seja a mesma.|Optou-se pela manuten¢do do termo "hotspot" por se tratar de uma Alterada a definicio de
15. Pois apenas "Hotspot" pode fazer referéncia a essa zona/trecho onde existe uma concentracdo de animais atropelados, mas também pode fazer referéncia|palavra comumente utilizada na literatura cientifica e nas analises técnicas "hotspots”  no ((:;a tulo
- . - .- . .. - . op ~ . . . Itu
Erica Saito a um tipo de andlise. Existe a andlise de Hotspot do Siriema, mas existem varias outras andlises para identificar essas Zonas de Concentra¢do de|realizadas pela CETESB. A grafia foi alterada de HotSpot para hotspot, bem Termzs de Defini 6esp
Atropelamento de Fauna. Sugiro entrarem em contato com os especialistas do NERF para ajuda-los nessa decisao. como sua defini¢do (Capitulo Termos e Definigdes). ¢
15.
. . ITEM 1
Erica Saito
Além do uso do solo, é importante considerar o CAR - Cadastro Ambiental Rural. Por exemplo, um passafauna pode ser selecionado para ser implantado , . N N . .
3 ) . . ) . . - |Incluido no subitem "2.1.6.d.2" que, quando da implantacdo de passagens
num area de floresta (uso do solo), porém depois de algum tempo o dono da terra pode suprimir aquela area para fazer um pasto (ndo foi dada a atengdo . . N ) .
15. . A . . . o i N N " de fauna, devem ser consideradas as informagdes constantes no Cadastro|Incluido os subitens 2.1.6 -
. . para o CAR no planejamento da mitigacdo). As medidas de mitigacdo fisicas devem ser instaladas prioritariamente em areas que n3o serdo modificadas, . .
Erica Saito i . . . . . i L. i _|Ambiental Rural - CAR, e a pretensa utilizagio do entorno pelos|d.1,d.2ed.3.
como UCs e outras areas protegidas, especialmente dentro de propriedades particulares. Caso seja uma area critica de atropelamento e a area esteja roprietarios
interceptando uma propriedade particular que ndo é uma reserva legal, é importante conversar com o proprietdrio para que este ndo suprima a area. prop ’
15- “, n L H I~
. . Item 1.2 — colocar um “e” apds “ a localizagao Alterado. Alterado.
Erica Saito
Foi incluida no Capitulo Termos e Definicdes a definicdo de "Segmento , N
R " . o Incluida a definicdo de
homogéneo" (trechos da rodovia que apresentam similaridade quanto ao|, . n
15. ) R o -~ = . . . . , ) segmento homogéneo
. . Item 1.2. ¢ — O que seriam segmentos homogéneos? Colocar definicdo no tépico TERMOS E DEFINICOES tipo de pista (simples, dupla segregada ou multivias), nimero de faixas, ,
Erica Saito . . . . L. L no Capitulo Termos e
divisdo do entrepistas (canteiro central, barreira rigida, defensa metdlica ou o
N . . (. Definigdes.
sinalizagdo horizontal) e velocidade maxima).
i N . i . . A tabela do subitem 1.2.c constitui uma tabela resumo. A apresentacao de
15. Nas tabelas haverd somente o km das estruturas e ndo as coordenadas? Se sim, é preciso que a gestora fornega um arquivo com as coordenadas dos kms . . .
. . . tabela com maior detalhamento da rodovia, e que contempla as|Sem alteracgdo.
Erica Saito da rodovia L ,
coordenadas, € solicitada no Capitulo 7 (ANEXOS).
15. . n . ~
. . Item 1.4 — tabela: tem dois parénteses na coluna de dimensao Alterado. Alterado.
Erica Saito
A fauna doméstica é tratada no Capitulo 2 (Atropelamento de Fauna na
15. . . L, . . , , . Rodovia, subitem 2.2), no Capitulo 4 (Destinagdo de Animais Removidos da .
. . Item 1.5 — Somente aqui menciona a fauna doméstica, nos outros itens nao sera contemplada a fauna doméstica? . . , . sem alteragdo.
Erica Saito Rodovia, subitem 4.1.b) e no Capitulo 5 (Avaliagio do Desempenho das
Medidas, subitens "5.2.m" e "5.2.n").
A utilizacdo de um buffer padrdao de 300 metros para caracterizagdo do
entorno decorre da necessidade de analisar grandes extensdes de rodovias
15. Item 1.6 — Como foi escolhido o buffer de 300 m? Seria importante detalhar o embasamento, se ja existe alguma normativa, ou se é baseado em algum|(mais de 20.000 km) e por ser a escala prevista em outras andlises sem alteracio
Erica Saito estudo. conduzidas pela CETESB como, por exemplo, no ambito do Plano de Agdo §a0-
de Emergéncia e Programa de Gerenciamento de Risco - PAE/PGR para
acidentes com produtos quimicos.
15.
. . ITEM 2
Erica Saito
A fauna doméstica é tratada no Capitulo 2 (Atropelamento de Fauna na
15. Item 2.1. N3o sera contemplada a fauna doméstica? Do ponto de vista de seguranca do usudrio, € muito importante que seja contemplado animais como|Rodovia, subitem 2.2), no Capitulo 4 (Destina¢cdo de Animais Removidos da sem alteracio
Erica Saito cavalo, boi e cachorro. Rodovia, subitem 4.1.b) e no Capitulo 5 (Avaliagdo do Desempenho das §a0-
Medidas, subitens "5.2.m" e "5.2.n").
15.

Erica Saito

Na figura do resumo, deixar claro que no item 2.1.3 sdo dados da concessiondria

Trata-de de figura resumo, maiores explicagGes constam no subitem 2.1.4

Sem alteragdo.




S3do encontros decorrentes de buscas que obedecem uma metodologia

15. ~ adronizada (encontros sistematicos), realizados or rofissionais N
. . Item 2.1.1 — O que seriam encontros sistematicos e dedicados? Colocar definicdo no tépico TERMOS E DEFINICOES P . ( o ) . P P Sem alteragdo.
Erica Saito qualificados e que tem como objetivo o avistamento das carcagas de
animais na rodovia (encontros dedicados).
15. . . P . ~ ~
Erica Saito Achei interessante que o esfor¢o amostral proposto vai ao encontro do que estamos propondo no Termo de Referéncia para o estado do MS Agradecemos a manifestacdo. Sem alteragdo.
i i
Com base na linha de corte de planejamento rodovidrio que estabelece que
a partir de um Volume Diario Médio - VDM de veiculos de 10.000 torna-se
15. Iltem 2.1.1. h e i — Achei interessante a divisdo, porém gostaria de entender por que o corte é feito no fluxo de 10mil veiculos/dia. Qual o embasamento|necesséria a duplicacdo da via (Romana, M.G; & Hernando, D. Transporte sem alteracio
Erica Saito para isso? Existe alguma normativa, ou se é baseado em algum estudo? Research Procedia 14 (2016) paginas 3209-3217). O valor de 10.000 §a0-
também consta na Diretriz Fepam n° 06/2018 e no artigo cientifico Kindel
et al. 2017, que da embasamento a diretriz.
Considerou-se que a recontagem poderia ser evitada por meio da
organiza¢do da tomada de dados em campo, antes que por metodologias
15 mais complexas (como a marca¢do das carcacas), ja que ndo se trata de
Erica S.aito Item 2.1.1. j — Vale a pena dar alguns exemplos de métodos para evitar recontagem de carcaga? uma avaliagdo quanto a persistencia das carcagas e que os inspetores de|Sem alteragdo.
trafego tem por obrigacdo recolher diariamente esse material. Dessa
maneria, entendeu-se que ndo seria necessario listar metodologias
possiveis.
Incluido no subitem 2.1.1.k que nos dias da realizagdo do inventario as
L. N . . . . . . i . carcacas removidas pelos inspetores de trafego devem ser informadas e
15. Item 2.1.1. k — Estou com duvidas em relagdo a este item, por conta de misturar a metodologia. Esses registros vindos de inspetores de trafego entrariam| . . R > e . ) .
. . . L L. . . . . validadas, por meio da apresentacdo de registros fotograficos, junto a|Alterado subitem 2.1.1.k
Erica Saito como parte do inventario sistemdtico, mesmo se foi realizado com outra metodologia e outra equipe? . . . ] R . L.
equipe que realiza a busca ativa para a inclusdo do inventdrio de fauna
atropelada.
Duvida: os dados das concessionarias, da equipe de inspecdo, no caso da identificacdo das espécies, sdo validados por profissionais especializados? Seria . . i . . L . . .
15. . L . .q P -p ¢ . ¢ P o . P p e P No subitem 5.1.i esta previsto que a identificagdo do animal seja verificada .
. . importante que profissionais capacitados fizessem a triagem e validacdo dos dados das concessionadrias, pois o erro na identificacdo pode ser enorme, o . . Sem alteragdo.
Erica Saito . . o por profissional habilitado.
que pode comprometer no planejamento das medidas de mitigagdo.
15. Tabela 2.1.1 é apenas um modelo ou deverd ser seguida? Pois as vezes mais importante de dividir por classe seria dividir por grupo-alvo, ou até mesmo|incluida tabela 2.1.2a que solicita o detalhamento dos grupos-alvos Alterada tabela 2.1.2
L L - L erada tabela 2.1.2a
Erica Saito deixar listada as espécies funcionais (Modelo de apresentagdo dos grupos-alvos funcionais)
Item 2.1.2. a — Acho super interessante separar por grupos funcionais ou grupos-alvo. No entanto, é importante deixar em aberto quais os tipos de grupo a Lo i N . .
. P . p, . porgrup . g P . . . P . q' . P . gN P O objetivo do PMAF é a conservacao da fauna. Os grupos-alvos funcionais
serem selecionados e combinagdes de espécies, tomando como referéncia o tipo de medida mitigadora, mas principalmente o objetivo da mitigagdo. Por|. . . , )
s, . L. , L . indicados no Plano aparecem como sugestdo. Dessa forma, é possivel
15. exemplo, se o objetivo é a seguranca vidria, pode-se pensar num grupo-alvo de espécies de grande porte terricolas; se o objetivo é conservacdo da fauna, . .
. . L . L. . N propor outras formas de agrupamento a depender do interesse do|Sem alteragdo.
Erica Saito pode-se pensar num grupo-alvo de espécies ameacadas independende do porte, ou se o objetivo por seguranga vidria e conservagdo da fauna, pode-se o L .
. L ; L. . operador ou mesmo por solicitagdo da CETESB, esta ultima devidamente
pensar num grupo-alvo de espécies de grande porte ameagadas de extingdo. Portanto, para se pensar em grupo-alvo é necessario primeiramente pensar|, stificada
ustifi .
no objetivo da mitigacdo e ndo somente no tipo da mitigagao. J
15. . . , N . N . . N . ~ =
Erica Saito Item 2.1.2. a.5 — gostei de terem incluido animais voadores! Super interessante, pois ndo tem muitos exemplos de medida de mitigacdo para esse grupo! |Agradecemos a manifestacdo. Sem alteragdo.
i i
15.
Erica Sait Item 2.1.2.d — gostei da proposta de organiza¢do dos dados na tabela de hotspots (escolher se hotspost vai ser a terminologia utilizada) Agradecemos a manifestacao. Sem alteragdo.
rica Saito
Os hotspots sdo baseados unicamente nos dados de atropelamento. Na
. . o i . priorizacdao dos hotsposts sdo considerados a quantidade de individuos de
15. Item 2.1.4 — deve ser utilizado elementos da paisagem na priorizagdao dos hotspots, como uso do solo, presenga de dreas protegidas, presenca de corpo , . ] ., . .
. . . espécies ameacgadas, numero de individuos, riqueza, entre outros. O uso e|Sem alteragao.
Erica Saito d'agua, entre outros. ~ , . s s
ocupacdo do solo é considerado como critério de avaliacdo quando da
implantagdo das medidas mitigadoras para a fauna (item 2.1.6)
15. - , . , . Alteragdo no subitem "2.1.6.f" de forma a deixar mais claro que devem ser .
. . Item 2.1.5. f — Os materiais, dimensdes e o formato das passagens de fauna devem atender desde a espécie de menor porte até a de maior porte. ¢ . g Alterado subitem 2.1.6.f
Erica Saito contemplados animais de pequeno e grande porte.




15. e . . . . . O operador deve prever a extensdo de alcance da medida com base no .
. . Item 2.1.5. | — ndo ficou claro como seria a estimativa de extensdo espacial e temporal do alcance da medida. . . Sem alteragdo.
Erica Saito grupo-alvo funcional a ser definido.
15. .
. . Item 2.1.5. o — Corrigir para: conforme modelo da tabela 2.1.5. Alterado. Alterado.
Erica Saito
15.
. . ITEM 3
Erica Saito
15. o . . L . . . O operador deve prever a extensdo de alcance da medida com base no .
. . Item 3.4.e — Novamente ndo ficou claro como seria a estimativa de extensdo espacial e temporal do alcance da medida. . . Sem alteragdo.
Erica Saito grupo-alvo funcional a ser definido.
15.
. . ITEM 4
Erica Saito
, . N . . . . . Serd disponibilizado no site da cetesb modelo de planilha ou sistema digital
15. Item 4.1 — Na tabela é para apresentar apenas os locais de destinagdo de animais? E a listagem e quantidade dos animais registrados bem como se estava P N P . ] g .
. . . , , . . . . i para apresentacdo dos dados de atropelamento obtidos pelos inspetores|Sem alteragao.
Erica Saito ferido ou integro. E apds a destinacdo, qual foi o destino final do animal? Desses resgatados quantos morreram, quantos foram soltos? ) N . .
de trafego durante a operagao da rodovia (subitem 5.1).
Cada Concessionaria/DER possui sistema proprio para registro das
ocorréncias com a fauna. O obejtivo é desenvolver um Sistema que serd
disponibilizado pela CETESB para apresentacdo dos dados de
15. L. . . . . . . L atropelamento. Enquanto o desenvolvimento do Sistema ndo ocorrer, os .
. . Duvida: cada concessiondria tem um sistema ou esse Sistema de Registro de Inspe¢do de Ocorréncias de Fauna é Unico? . . . o Sem alteragado.
Erica Saito dados deverdo ser entregues conforma modelo de planilha disponibilizado
no site da CETESB (https://cetesb.sp.gov.br/licenciamentoambiental/quem-
deve-solicitar/ . Na coluna da direita, buscar "Tabela de registros de
Atropelamento de Fauna" ).
15.
. . ITEM 5
Erica Saito
. o . . . , . . . . L . |0 PMAF tem como objetivo principal a conservagao da biodiversidade. A
15. Item 5.1 — Seria muito interessante se associado ao registro do animal também estiver a informacdo se ocorreu um acidente com vitima humana, que tipo| .. .=~ _ . ~ . . . .
. . . . . L . il solicitagdo de informagOes sobre acidentes com vitimas pode ser obtida|Sem alteragao.
Erica Saito de acidente (ferimentos leves, ferimentos graves e 6bito), e quantidade de vitimados. . .
diretamente com os operadores de rodovia.
15. . . ~ =
. . Item 5.2 — excelente a proposi¢cdo do BACI Agradecemos a manifestacao Sem alteragao.
Erica Saito
15. . . , o , . ~ Incluido no subitem "5.2.b" esclarecimentos sobre os termos redugdo|Alterado subitem 5.2.b e
. . Item 5.2.b — o que seria redugdo relativa e absoluta? E o que consta na tabela 5.2.1? Colocar definicdo no tépico TERMOS E DEFINICOES . N ¢
Erica Saito relativa e reducdo absoluta; e alterada Tabela 5.2.1. tabela 5.2.1.
15. Iltem 5.2.b4 e 5.2.e — espécies ndo beneficiadas com base em que banco de dados? Secunddrio? De monitoramento de fauna viva ou monitoramento de|Serdo avaliadas com base no banco de dados do inventario prévio e Sem alteracio
Erica Saito fauna atropelada? posterior, seguindo os subitens "5.2 a.1" e "a.2". 640
15. ~ Estd contemplado no item Termos e Definicdes (Trecho de alcance da
. . Item 5.2.h — Definir trecho de alcance das medidas no tépico TERMOS E DEFINICOES . P ¢ ( Sem alteragdo.
Erica Saito medida)
Embora ndo tenha sido instituido ou solicitada apresentacdo de uma meta,
o objetivo é que todos os trechos identificados como hotspots recebam
. . L. . - . L . , . ,|medidas mitigadoras. Apds implantacdo das medidas, os trechos devem ser
15. Item 5.3 — Para avaliar a efetividade é importante estipular metas e indicadores, que podem ficar a critério das gestoras de rodovias. Além disso, é . i N i .
. . . ] . . . i . . avaliados para verificar se houve redu¢do do nimero de atropelamentos.|Sem alteragao.
Erica Saito importante também monitorar a efetividade das medidas mitigadoras ndo estruturais N . N .
Caso ndo tenha ocorrido redugdo, o empreendedor deve avaliar e apontar
os fatores que contribuiram para o baixo desempenho e se sdo necessarias
adequacgdes ou medidas mitigadoras adicionais.
15.
. . ITEM 5
Erica Saito
15. . , . . Incluido no subitem "6.a" placas de sinalizagdo educativas e alerta .
. . Item 6.a — considerar também as placas de alerta e ndo somente as educativas . Alterado subitem 6.a
Erica Saito referentes a fauna.
15.

Erica Saito

item 6.a.1 — corrigir para As medidas

Alterado.




Alterado subitem "6.a.1": "as medidas ndo-estruturais e adaptagGes devem

15. Item 6.a.1 — As medidas ndo-estruturais devem estar concluidas em até 2 anos? Acho um prazo curto, dependendo da medida. Por exemplo, programa de|estar implantadas em até 2 (dois) anos contado a partir da aprovagdo do Alterado subitem 6.a.1
, ~ , ubi .a.
Erica Saito educagdo e comunicagdo pode ser executada ao longo de todo o periodo de operagao. PMAF pela Cetesb, sendo executadas ao longo de todo o periodo de
operagao".
15. . L . Incluido no subitem "7.h": datum SIRGAS 2000. Na tabela "7.1" e "7.3" .
. . Acham importante colocar em algum lugar o datum oficial e o formato das coordenadas que a CETESB utiliza? o R L. Alterado item 7.h.
Erica Saito solicita-se a apresentagdo de coordenadas em graus decimais.
15. . . . - A inclusdo de referéncia da nomenclatura zoolégica mostrou-se um dado N
. . Acham importante referenciar qual a nomenclatura zooldgica utilizada? N o - . Sem alteragao.
Erica Saito onde sdo apresentadas muitas informagGes equivocadas.
Por fim, gostaria novamente de parabenizar essa iniciativa! E um grande avango para a mitigacdo dos atropelamentos de fauna. Creio que muitas decisdes
15. foram tomadas com base em negocia¢gdes com um grupo diverso de envolvidos. N3do sabia até que ponto eu poderia opinar e até que ponto vocés podem . . . -
. . . . . L. . . 3 Agradecemos os cumprimentos e a dedicada e atenta revisao. Sem alteragdo.
Erica Saito alterar esse produto. Figuem a vontade para me procurar para discutir algum comentario. Elogio demais esse esforco e tenho certeza que com o acumulo
de aprendizado, o documento cada vez mais ira evoluir. E agradeco a oportunidade de poder participar da consulta publica.
16. . ~ ~ . . .
Nécleo d Agradecemos a manifestagdo. A apresentagdo, aprovagao e implementagdo
ucieo ae ~ ~ . ~ . . . o . . . ~ s oA . . . ~ , .
Ecologia de 1) Qual a sangdo para quem ndo cumprir o proposto na DD? O ndo atendimento implica no qué? Existem outros instrumentos legais que regem as|do PMAF constardo como exigéncias ambientais das licengas de operag¢dofincluido artigo 10 na
i
Rod g' sancbes? A aplicacdo é de responsabilidade da ARTESP, da CETESB ou conjunta, dependendo do empreendedor? Importante explicitar isso, e caso as|das rodovias. A constatacdo de ndo cumprimento de tais exigéncias|minuta da Decisdo de
odovias e ~ . - . . . L . ~ . . . ~ . .
Ferrovias - NERE sangdes estejam definidas em outros documentos eles devem ser explicitados. ambientais ensejard na aplicacdo das penalidades previstas na legislagdo|Diretoria.
vias -
ambiental.
(UFRGS)
16.
Nucleo de 2) Essa DD contribui para quais politicas publicas? Entendemos que contribua para a seguranga viaria, conservacdo da biodiversidade e servigos
Ecologiade |ecossistémicos, aprendizado organizacional, amadurecimento da prépria politica publica (a exigéncia de documentagdo de todo o processo e dos dados|Incluido pardgrafo no Capitulo Introdugdo explicitando os objetivos do|Alterado capitulo
Rodoviase |garante aprendizado organizacional). Cada elemento do documento tem uma funcdo e isso precisa ser explicitado, pois a avaliagdo da efetividade da DD|PMAF. Introducdo.
Ferrovias - NERF [como instrumento de aceleragdo de politicas publicas exige a explicitagcdo dos objetivos. Onde queremos chegar com a DD?
(UFRGS)
Agradecemos a manifestacdo. Ja houve contato com IBAMA para obter
informacdes sobre o SISBIA; estamos no aguardo de convite do IBAMA para
participar de reunido técnica.
Os processos sdo publicos e poderdo ser consultados por meio de pedido
de vistas.
1. acessar: https://e.ambiente.sp.gov.br/atendimento
2. No menu vertical a esquerda, selecionar a opgao Solicitagdo de Servigos;
. . L L N . N 3. Abrir-se-4 um novo menu, a direita do citado acima (centralizado). Neste,
16. 3) Cada vez mais acumulam-se as evidéncias de que a participagdo social é fundamental para complementar as fungGes do Estado, apoiando a promogao, a| . ~ n . . I
, . N Y S . . L. N . . L i clicar na opgdo "CETESB - Pedido de Vista: Processos com Avaliacdo de
Nucleo de elaboracdo e a fiscalizagdo de politicas publicas. Como vai funcionar o acesso as informagdes (Lei de Acesso)? Existe legislacdo que determina a Impacto Ambiental"
A . . ~ . . . ~ . ~ - . | ;
Ecologia de |transparéncia nas informagGes ambientais e a forma de implantagdo dessa obrigacgdo, isso deve estar explicita no documento, garantindo um enorme P . , . . .
. N . . . ; L. . . 4. Novamente abrir-se-4 uma caixa de texto com breve descricio do|Sem alteragdo.
Rodovias e avanco em relacdo ao sistema atual. Para exemplificar, em vez de de se criar um sistema préprio de acesso aos estudos e dados, poderia ser avaliada a . . .
. MR . . . . . . . servico. Favor clicar em Abrir Processo;
Ferrovias - NERF [adesdo a plataforma federal com operagdo prevista ainda em 2023 (https://www.gov.br/ibama/pt-br/assuntos/notas/2022/ibama-e-icmbio-lancam- } ] . N i
. o . . . ) . 5. Uma nova tela aparecerd. Abaixo das orientagBes, constarda um
(UFRGS) sistema-de-gestao-de-dados-da-biodiversidade-para-avaliacao-de-impacto-ambiental-nesta-terca-feira-29).

formuldrio para preenchimento, com os dados do processo solicitado, bem
como do solicitante;

6. Anexar o "Termo de Ciéncia sobre a Utilizacdo dos Dados" assinado;

7. Serd gerada uma "tarefa" denominada "analisar solicitagdo de vistas", no
proprio sistema e-ambiente, para o setor IDAD, o qual providenciard o
envio de um hiperlink para acesso ao processo solicitado no e-mail
cadastrado no formuldrio acima mencionado.

Caso ndo seja possivel adotar o procedimento acima descrito, ou, ainda,
havendo qualquer duvida, favor entrar em contato no telefone (11) 3133-
3756.




16. A fiscalizagdo €é uma atribuicdo institucional da CETESB. O
Nucleo de 4) Qual o papel da CETESB? Os compromissos dos empreendedores estdo claros, mas precisa deixar clara a corresponsabilidade da CETESB (como vai se darlacompanhamento da adequada implantacdo do PMAF ocorrera por meio
Ecologia de |a fiscalizagdo? Vistorias anuais?). Imaginamos que explicitar estes compromissos permite o planejamento financeiro e operacional para realizacdo das|da entrega dos relatérios anuais e da realizagdo de vistorias técnicas, a Sem alteragio.
Rodovias e responsabilidades. H4 uma grande expectativa da sociedade civil organizada por aceleracdo na mitigacdo deste impacto e para isso deve haver segurancalcritério da CETESB, para fiscalizacdo das medidas implantadas. A
Ferrovias - NERF |[de que o estado tera capacidade de garantir a sua efetividade. constatacdo de ndo cumprimento das medidas previstas no Plano ensejara
(UFRGS) na aplicacdo das penalidades previstas na legislacdo ambiental.
16. 5) Se a seguranca viaria é uma preocupacdo (secundaria ou primaria), poderia estar explicito que qualquer evento de colisdo atendido pelas operadoras ou
Nucleo de por terceiros (policias rodoviarias, seguradoras) deveria ser reportado (por exemplo, através dos boletins de ocorréncia padronizados com inclusdo de|O PMAF tem como objetivo a reducdo do atropelamento e a promogao da
Ecologia de |informagdes sobre as colises com a fauna). Isso implica também na inclusdo de outros parceiros, policias rodoviarias, terceirizadas que prestam|conectividade. Ainda que a ocorréncia de acidentes com vitimas sejam Sem alteracio.
Rodovias e atendimento e das seguradoras como responsaveis por registrar esses dados. Usar adicionalmente o argumento da segurancga vidria pode dar maior|importantes e que possam dar mais peso a solicitacdo de implantacdo de
Ferrovias - NERF [suporte publico a necessidade de mitigagdo em alguns locais, especialmente aqueles com sobreposicdo entre o maior risco humano e ao patriménio e|medidas mitigadoras, optou-se por ndo serem solitadas tais informacgdes.
(UFRGS) areas prioritarias do ponto de vista de conservagao das espécies.
Nesta primeira versao do PMAF optou-se por trabalhar com os grupos de
16. mamiferos, répteis, aves e animais domésticos. Quando das discussdes que
i resultaram nesta primeira versdo, foi acordado entre os participantes do ) )
Nucleo de .. . ., . . N . . . . ’ . . . Incluido "mamiferos,
Ecologia de 6) E {mportant? deixar claro, ja no inicio do documentlo (na introducgdo), a que fauna se destina esse programa (vertebrados de maior porte, incluindo|Grupo de Trabalho que as medidas soI|C|tadaszoder|am ser revisadas, réteis, aves e animais
Rodovias e domésticos?). E importante deixar claro isso desde o inicio, mesmo que depois haja o detalhamento com exemplos de agrupamentos funcionais, pois do|descartadas ou ampliadas em uma segunda versao, considerando, tanto o domeésticos” no capitulo
. contrdrio havera uma expectativa por inclusdo de outros grupos. retorno dos resultados obtidos nos primeiros anos de aplicacdo do PMAF, R
Ferrovias - NERF . . . Introducao.
(UFRGS) quanto nos avango§ r_10 campo da P:c?Iogla de [odowas. Nesse sentido,
outros grupos faunisticos, como anfibios, poderdao ser contemplados na
segunda versdo do PMAF.
16.
Nucleo de L. . L. . . " . L N Alterada a definicdo de
Ecologia de 7) No glossarlol, na definicdo de espécies ameacadas, rever a ultima frase. Sugerimos: "quando (3 documento/plano Ianallsar espécies ameacadas, ndao ) , , i respécies ameacadas” no
Rodovias e considerar espécies classificadas como 'quase ameacgadas' e 'insuficientes de dados'." Esta sugestdo visa evitar o possivel entendimento de que apenas|Revista defini¢do de espécies ameacgadas no Capitulo Termos e Definigdes. capitulo Termos .
. espécies ameacgadas devem ser utilizadas em todas as andlises. .
Ferrovias - NERF Definigdes.
(UFRGS)
8) Identificagdo de zonas de concentragdo de atropelamentos: ha um confundimento entre o termo utilizado no glossario e o nome de uma das analises
possiveis (HotSpot, implantada no Siriema). Importante ter consisténcia no termo utilizado ao longo do documento, e por isso sugerimos utilizar zonas de
concentragdo de atropelamentos e ndo hotspots ao longo do documento. Ainda, os termos utilizados engessam o tipo de analise possivel, quando na
16. verdade seria mais interessante deixar mais explicito o que se quer com a andlise (p.ex. identificacdo de zonas com mais atropelamentos do que o
Nicleo de esperado AO ACASO). A qualidade das analises realizadas é crucial para garantir a qualidade de todas as decisGes tomadas posteriormente. Podem ser
Ecologia de incluidos critérios de qualidade das analises: andlise estatistica que permita identificar a significancia estatistica (ou seja, identifica se as zonas de Alterada a definicdo de
Rodovias e concentragdo tém mais atropelamentos do que esperado ao acaso), avaliagdo da dependéncia de escala, que as analises sejam realizadas considerando o|Revista definicdo de hotspot no Capitulo Termos e Defini¢des. "hotspot" no capitulo
Ferrovias - NERF trecho da rodovia e ndo a paisagem como um todo (andlises ndo planares). Sugerimos um documento auxiliar descrevendo as andlises existentes, Termos e Defini¢des.
(UFRGS) softwares disponiveis, etc. Existe uma revisdo de analises de agregacao realizadas em 2015 (Capitulo 2 da Tese de Doutorado da Fernanda Teixeira, acesso
http://hdl.handle.net/10183/131935) e atualmente estamos atualizando esta revisdo com o objetivo de rodar simula¢des e testar cada um dos métodos
(que deve ser finalizado em 2024). Adicionalmente, achamos que o termo hotspot ndo deveria ser utilizado e sim um termo padronizado em portugués,
como agregacdes de atropelamentos ou zonas de concentracdo de atropelamentos. De qualquer forma se o termo hotspot for mantido, escrever com
letras mindsculas e itélico.
16, ] Embora ndo tenha sido instituido ou solicitada apresentagdo de uma meta,
Nicleo de 9) E fundamental incluir metas de redugédo do nimero de atropelamentos em todos os planos apresentados para que seja possivel avaliar a efetividade das|o objetivo é que todos os trechos identificados como hotspots recebam
Ecologia de medidas implantadas. Mesmo que a DD nao inclua uma meta (decisdo acertada para evitar o engessamento de apenas um valor de meta Unico sobre as|medidas mitigadoras. Apds implantagdo das medidas, os trechos devem ser
Rodovias e medidas serem efetivas ou ndo), as operadoras devem explicitar as metas dos seus programas. A eficacia e efetividade de um plano de mitiga¢do sé podem|avaliados para verificar se houve reducdo do nimero de atropelamentos.|Sem alteragdo.
Ferrovias - NERE ser avaliadas se o referencial estiver explicito. Isso é inerente a qualquer plano, em qualquer contexto. Resumindo: a DD deve exigir um plano com metas,|Caso ndo tenha ocorrido redugdo, o empreendedor deve avaliar e apontar
(UFRGS) cabendo as operadoras a justificativa dos seus compromissos e o reconhecimento da CETESB com base nos dados e argumentos apresentados. os fatores que contribuiram para o baixo desempenho e se sdo necessarias

adequagbes ou medidas mitigadoras adicionais.




16.
Nucleo de
Ecologia de
Rodovias e

Ferrovias - NERF
(UFRGS)

10) Glossario: no item "Inventario" sugerimos trocar por levantamento sistematico de atropelamentos e especificar o que se quer dizer com qualificagdo
(quais espécies? Grupos funcionais? Localizagdo com coordenadas?).

Inventario designa levantamento inicial a partir do qual serdo obtidos os
hotspots de atropelamentos. A qualificacdo da fauna silvestre atropelada
envolve a identificacdo da espécie e da ameaca de extingdo (tabela 7.2)

Sem alteragdo.
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11) Esfor¢co amostral dos levantamentos sistematicos de carcacgas: sugerimos mais campanhas com menos dias seguidos. Isso visa garantir o maior acimulo
de carcagas para garantir um nimero minimo adequado para a identificacdo das zonas de concentragdo de atropelamentos.

O numero de campanhas e quantidade de dias foram discutidos nas
reunides do Grupo de Trabalho, sendo concensuado entre os participantes
a realizacdo de 4 campanhas com 5 dias cada. Considerou-se ainda que
uma campanha com menor numero de dias infrigiria normativa da CETESB
que solicita que as campanhas tenham esforco amostral de, no minimo, 5
dias (Decisdo de Diretoria CETESB 167/2015/C).

Sem alteragdo.
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12) Grupos funcionais para andlise: reconhecer a possibilidade de fazer outras formas de agrupamento de espécies, especialmente se houver poucos
registros para alguns grupos. Gambads, ouricos e alguns grupos de roedores sdo beneficidrios de passagens aéreas. Na definicdo deste grupo funcional é
interessante reconhecer que pode ser relevante incluir alguns escansoriais nestas analises (pelo menos como beneficiarias, eventualmente ndo como
focais, ja que usam com frequéncia tanto superiores como inferiores.

Consta no subitem 2.1.2 sugestdo de separacdo dos animais em grupos-
alvos funcionais, sendo proposto o enquadramento de gambas e ourigos no
agrupamento "animais silvestres arboricolas ou escaladores". Incluida
tabela "2.1.2.3" e "2.1.4" para indicagdo dos grupos-alvos funcionais
adotados nas analises.

Alterado os subitens 2.1.2

e 214 e as
2.1.2.a e2.1.4.

tabelas
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13) No item 2.1.5, quando sdo listados os aspectos a serem considerados para o planejamento de medidas mitigadoras, sugerimos incluir como primeiro
item "A escolha das medidas a serem implantadas deve considerar as evidéncias da literatura cientifica acerca da efetividade destas medidas". Isto é
fundamental, pois a literatura da suporte a priorizagdo de cercas bloqueadoras como medida mais efetiva para redugdo de atropelamentos. Passagens de
fauna sdo uma medida auxiliar para manutencdo e restaura¢do da conectividade, ja sinalizacdo sdo medidas informativas para a populagdo que tem um
potencial de pequena reducdo da velocidade, mas ainda sem efetividade comprovada para redugdo de atropelamentos.

As medidas mitigadoras propostas serdao avaliadas pela CETESB. Em caso de
proposta inécua ou n3ao condizente com o grupo-alvo sera solicitada
adequacdo. Para maior clareza foi acrescentada frase proposta pelos
pesquisadores na introdugdo do subitem 2.1.6.

Alterado o subitem 2.1.6.

16.
Nucleo de
Ecologia de
Rodovias e

Ferrovias - NERF
(UFRGS)

14) Sugerimos solicitar as dimensdes das medidas mitigadoras (informagdes solicitadas na tabela 1.5, pagina 8).

Incluida coluna "Dimensdes" na tabela 1.5.

Alterada tabela 1.5.

16.
Nucleo de
Ecologia de
Rodovias e

Ferrovias - NERF
(UFRGS)

15) Nos anexos, sugerimos a inclusdo de uma tabela com os dados brutos de registros de atropelamentos do sistema de ocorréncias e uma tabela com os
dados brutos do monitoramento de medidas mitigadoras.

A planilha modelo para envio dos dados brutos de registros de
atropelamento do sistema de ocorréncia estd disponivel no site da CETESB
(https://cetesb.sp.gov.br/licenciamentoambiental/quem-deve-solicitar/ Na
coluna da direita, buscar "Tabela de registros de Atropelamento de Fauna).
Incluida tabela 7.3 no Capitulo ANEXO que solicita dados brutos do
monitoramento das medidas mitigadoras.

Incluida tabela
Capitulo ANEXOS.

7.3 no

16.
Nucleo de
Ecologia de
Rodovias e

Ferrovias - NERF
(UFRGS)

16) Sugerimos ndo incluir os anfibios nesse programa em func¢do da metodologia de levantamento de atropelamentos ndo ser adequada para este grupo.
Sugerimos que o levantamento de anfibios siga protocolo préprio a ser objeto de uma DD especifica. Por isso é tdo importante, na apresentagdao da DD
delimitar explicitamente a fauna abrangida pela normativa.

Na tabela 2.1.1, foi retirada coluna que solicitava anfibios, uma vez que a
metodologia a ser utilizada no inventario ndo é adequada para identificar
esse grupo faunistico.

Alterada tabela 2.1.1.

16.
Nucleo de
Ecologia de
Rodovias e

Ferrovias - NERF
(UFRGS)

17) Por que iniciar o monitoramento de passagens de fauna apenas apds 1 ano da implantacdo das medidas? Essa exigéncia é uma perda de oportunidade
de aprendermos sobre o tempo que diferentes espécies levam para comecar a utilizar as passagens de fauna, informagdo que ainda ndo é conhecida para
as espécies que ocorrem em SP. Ainda, o uso de armadilhas fotograficas permite que o monitoramento seja continuo, ou pelo menos por periodos mais
longos, sem o aumento de custo (ou com um aumento muito pequeno considerando o valor investido na implantagdo de medidas), o que é fundamental
para aprendermos sobre a efetividade ou ndo destas medidas. Precisamos saber se as medidas implantadas funcionam e se sdo ou ndo suficientes!

Alterado subitem 5.2.c.2 ("iniciar o monitoramento das travessias
preferecialmente apds implantacdo ou até um 1 (ano) contado a partir da

conclusao da implantagdo da medida da passagem"".

Alterado subitem 5.2.c.2.




16.

Incluida no PMAF a possibilidade da analise "controle-impacto" para

Nucleo de 18) Por que para a avaliagdo das medidas mitigadoras ja existentes ndo foi incluida a possibilidade de utilizar um desenho amostral controle-impacto? Se . . . .. . .
. . . n . , . . . . . avaliagdo das medidas miitgadoras pré-existentes (Subitem 5.2). Foi .
Ecologia de |as medidas ja existem, ndo é possivel comparar com dados anteriores, mas ainda assim pode ser realizado o desenho controle-impacto. Recomendamos a T i o o . .. |Alterado subitem 5.2 e
. o ‘s . o . . e . ., |também incluido como referéncia o "Guia de boas praticas para avaliagdo|. ,
Rodovias e citacdo do “Guia de boas prdaticas para avaliagdo da efetividade de medidas de mitigacdo dos impactos sobre a fauna em rodovias . . e . incluida tabela 5.2.2.
. L . da efetividade de medidas de mitigacdo dos impactos sobre a fauna em
Ferrovias - NERF |(https://repositorio.usp.br/item/003151595). o
rodovias".
(UFRGS)
17. 1. As empresas concessiondrias devem obrigatoriamente basear seus PMAFs nos dados previos de pesquisa e monitoramento ja existentes para suas areas|Dados prévios de pesquisa e monitoramento poderdo ser utilizados como Sem alteracio
Tiago Leite de operacdo, devendo abrir espaco de didlogo e construcdo de protocdlos de cooperacdes com as entidades atuantes nas determinadas areas. embasamento para a proposicao de medidas. 640
17. 1.2. Detalhamento referente a presenca e caracteristicas dos corpos hidricos, sendo essas areas pontos prioritarios para a implantacdo de estruturas de| O objetivo do PMAF é que todos os trechos identificados como hotspots Sem alteracio
Tiago Leite mitigacdo de atropelamentos de fauna silvestre; recebam medidas mitigadoras para atropelamento de fauna. 640
. o . . o , . . . . No item 2.1.6.j j& constam especificacdes que as cercas de fauna devem
1.3. Garantir a realizacdo de relatérios fotograficos das estruturas de mitigacdo e das dreas de implantagdo. Em caso de cerca-guia, garantir que a mesma , . . R
17. N . ) N S " o . ) , apresentar. Incluido no subitem 5.4.f a necessidade apresentagdo de .
. . nao esteja em contato ou associada a vegetagdo da borda, de moto a evitar "pontes" para animais potencialmente escaladores, garantir também que a . .. . . . Alterado subitem 5.4.f.
Tiago Leite . . . . . L - . registro fotogrdfico para comprovar a implantacio das medidas
espessura da tela seja o suficiente para ndo permitir a transposi¢cdo dos animais e ao mesmo tempo ndo pequena o suficiente para prendelos. tigad
mitigadoras.
. ) . . . L. . A solicitacdo de tomada de fotos dos animais ja consta nos itens 2.1.1.-1.4
17. 1.5.a) Incluir ORIGATORIAMENTE fotos de diferentes angulos dos animais vitimados, e fotos dos animais e o contexto da paisagistico da rodovia para se ter L. . . . .
. . . . . (Inventario da Fauna Atropelada) ; 5.1.h (Sistema de Registro de Inspe¢do|Sem alteracgdo.
Tiago Leite uma melhor leitura das condi¢Ges espaciais nos pontos de atropelamentos. N
de Ocorréncia de Fauna).
Entende-se que no escopo do PMAF essas informagGes ndo irdo alterar a
17. 2.1 - 2.1.3- Coletar informacdes referente a faixa etaria dos animais e avaliar o estdgio de desenvolvimento e maturidade sexual, para com essas|tomada de decisdo, que vem a ser a necessidade de implantacdo de medida sem alteracio
Tiago Leite informag0es se ter um diagndstico mais preciso sobre quais grupos sdao mais afetados em uma populagdo e o poténcial de impacto a ser gerado. mitigadora ao atropelamento de fauna e para conexdo em dreas de §a0-
Unidade de Conservagdo de Protegdo Integral.
17 A tabela 2.1.1 tem como propdsito apresentar as informagdes de forma
Tiago Le'te 2.1.1. Tabela muito simples, podendo explorar mais informacdes; resumida. O detalhamento das informacGes consta na tabela 7.2 (tabela|Sem alteracdo.
i i ,
g dados brutos), Capitulo 7 (ANEXOS).
As diretrizes para realizagdo do inventdrio foi prevista de forma a atender
as questdes de segurancga viaria (subitem 2.1.1). Nesse sentido, decidiu-se
pela utilizacdo de veiculo para que fosse possivel uma sinalizagdo
adequada, considerando que o veiculo estara se deslocando em uma
velocidade menor (40 e 50 km/h) que a velocidade praticada nas rodovias
17 2.1.1-a).1- Uso de motocicleta na velocidade entre 50 e 60 kms/h, considerando que é um veiculo que economiza e amplia o campo de visdo para a[(80 e 110 km/h); foi discutido que uma velocidade menor que 40 e 50
Tiago Le'te localizagdo das vitimas. Considerando que os resgates de animais silvestres vivos devem OBRIGATORIAMENTE ser realizados popr veiculos deviudamente|km/h poderia acarretar acidentes com os usudrios da rodovia; e que|Sem alteracio.
i i , . .
& climatizados; deveriam estar presentes dois observadores no veiculo, além do motorista,
de forma a ter maior possibilidade de avistar as carcagas na pista sem que a
atencdo na dire¢do fosse comprometida. A adequagdo do veiculo de
transporte de animais é analisada quando da emissdo da Autorizagdo de
Manejo para esta atividade, sendo comumente solitado a utilizagdo de
furgbes com ar condicionado, entre outros.
O numero de campanhas e quantidade de dias foram discutidos nas
17. 2.1.1-b). Garantir a ampliagdo do esfor¢o amostral de monitoramento, considerando que o mesmo seja em periodos de maior e menor intensidade no|reunides do Grupo de Trabalho, sendo concensuado entre os participantes Sem alteracio
Tiago Leite fluxo de veiculos para se ter uma real dimensao dos impactos; a realizacdo de 4 campanhas com 5 dias cada. Cabe destacar que toda a 640
malha rodovidria estadual serd objeto do inventario.
17 No subitem 2.1.1.h constam as condigdes que implicardo na necessida de
Tiago Le'te 2.1.1-C). Durante os monitoramentos observar apenas o lado do trecho que esta sendo percorrido naguele momento; percorrer ambos os sentidos da pista para realizagdo do inventario de|Sem alteragdo.
i i
g fauna atropelada.
. . ., . A . . Sera solicitada a participagdo de profissional habilitado na equipe e
17. 2.1.1-D). Equipe deve ser composta OBRIGATORIAMENTE por bidlogo ou veterfinario com experiéncia previa com resgate, manejo e afugentamento de . . . .. L .
Tiago Leite  |fauna silvestre; apresentagdo da Anotacgdo de Responsabilidade Técnica - ART emitida pelos|Sem alteragao.

Conselhos responsaveis.




17.
Tiago Leite

2.1.1-j). Garantir a remocdo segura das carcacgas para evitar a atracdo de necréfagos;

A remocdo das carcacas esté prevista no capitulo 4 do PMAF (Destinacdo de
Animais Removidos da Rodovia), especificamente no subitem "4.2.e", onde
se imp0Oe que a destinacdo final das carcagas devera ser realizada em até 24
h apés constatagdo do dbito. Cabe acrescentar que a remogdo de carcagas
de animais atropelados também é uma obrigacdo prevista no contrato de
concessdo das rodovias.

Sem alteragdo.

17.
Tiago Leite

2.1.1-k). Garantir a coleta da maior quantidade de informagde possivel referente aos atropelamentos e a presenca de uma camara frigorifica para o
congelamento dos animais vitimas;

A destinacdo adequada das carcacas esté prevista no capitulo 4 do PMAF
(Destinagdo de Animais Removidos da Rodovia), especificamente no
subitem 4.2.

Sem alteragdo.

17.
Tiago Leite

2.1.1-P)- Elaborar banco de dados puplico com todas as informades referentes ao atrplemanto de fauna silvestre;

Os processos sdo publicos e poderdo ser consultados por meio de pedido
de vistas.

1. acessar: https://e.ambiente.sp.gov.br/atendimento
2. No menu vertical a esquerda, selecionar a opgao Solicitacdo de Servicos;

3. Abrir-se-4 um novo menu, a direita do citado acima (centralizado). Neste,
clicar na opgdo "CETESB - Pedido de Vista: Processos com Avaliacdo de
Impacto Ambiental";

4. Novamente abrir-se-a uma caixa de texto com breve descricdo do
servigo. Favor clicar em Abrir Processo;

5. Uma nova tela aparecerd. Abaixo das orientagGes, constard um
formuldrio para preenchimento, com os dados do processo solicitado, bem
como do solicitante;

6. Anexar o "Termo de Ciéncia sobre a Utilizagdo dos Dados" assinado;

7. Serd gerada uma "tarefa" denominada "analisar solicitacdo de vistas", no
proprio sistema e-ambiente, para o setor IDAD, o qual providenciard o
envio de um hiperlink para acesso ao processo solicitado no e-mail
cadastrado no formuldrio acima mencionado.

Caso nao seja possivel adotar o procedimento acima descrito, ou, ainda,
havendo qualquer duvida, favor entrar em contato no telefone (11) 3133-
3756.

Sem alteragdo.

17.
Tiago Leite

2.1.1-Q). Coletar o maximo de informagdes bioldgicas dos espécimes vitimas, principalmente em relagdo ao seu estdgio de desenvolvimento, se filhote,
juvenil, subadulto ou adulto;

Entende-se que, no escopo do PMAF, essas informagdes ndo irdo alterar a
tomada de decisdo, que vem a ser a necessidade de implantacdo de medida
mitigadora ao atropelamento de fauna e para conexdo em areas de
Unidade de Conservagdo de Protegdo Integral.

Sem alteragdo.

17.
Tiago Leite

2.1.5-0.1- Nesses casos as empresas deverdo encontrar outras maneiras de conpensar os impactos, patrocinando projetos relacionados ao tema, etc...

O objetivo do PMAF é a mitigacdo dos atropelamentos de fauna. Entende-
se que na maioria dos hotspots sera possivel implantar alguma medida
mitigadora, tal como cerca excludente, redutor de velocidade e sinalizagdo.
Conforme solicitado no subitem "2.1.5.0", as exce¢bes deverdo ser
devidamente justificadas e analisadas pela CETESB.

Sem alteragdo.




17.
Tiago Leite

3.2- Construgdo de estradas parques mais sustentdveis;

Quando do licenciamento ambiental de estradas em Unidades de
Conservagdo - UC sdao observados aspectos de sustentabilidade, sendo
também solicitada manifestagdo do drgao gestor da UC.

Sem alteragdo.

17.
Tiago Leite

4.1-a.2. Plano de atendimento de prontiddo para o rapido resgate de animais vivos, e encaminhamento para reabilitacdo, se for espécies ameacgadas de
extingdo o tempo deve ser ainda menor;

Consta no subitem "4.1.a.2" que caso o animal silvestre precise de cuidados
veterinarios deve ser atendido, em segurancga, para receber os primeiros
socorros e posterior encaminhamento aos empreendimentos autorizados
pelo 6rgdao ambiental competente para essa finalidade.

Alterada a redacdo dos
subitens 4.1 "a.1" e "a.2".

17.
Tiago Leite

4.2-C. O enterramento deve a ultima alternativa de destinagdo, sémente apds todas as outras alternativas de destinagdo ndo se mostrarem possiveis;

Os critérios para destinagdo adequada das carcagas estdo previstos no
subitem "4.2".

Sem alteragdo.

18.
Marcelo
Montaio

Em nome do Nucleo de Estudos de Politica Ambiental da EESC/USP, destaco uma leitura do documento a partir dos aspectos conceituais e principios de
efetividade desenvolvidos no campo interdisciplinar de conhecimento da Avaliagdo de Impacto, e em particular da Avaliagdo de Impacto Ambiental
orientada a projetos. Nesse sentido, as manifestacGes apresentadas tém a intencdo de apontar elementos para o aperfeicoamento dos aspectos
relacionados a mitigacdo e ao acompanhamento de impactos sobre a fauna derivados de eventos de atropelamento.

Agradecemos a manifestagdo

Sem alteragdo.

18.
Marcelo
Montaio

Deste modo, um primeiro aspecto a ser pontuado diz respeito ao emprego de uma nog¢ado parcial de mitigacdo, essencialmente orientada para a redugao
de danos/impactos. Percebe-se que um pequeno ajuste nesse entendimento poderad sinalizar caminhos para a ado¢do da hierarquia de mitigacdo em sua
plenitude, privilegiando portanto a eliminacdo de impactos a partir de uma postura preventiva e ndo apenas corretiva.

O objetivo do Plano é mitigar o atropelamento de fauna e aumentar a
conexdo nos trechos de rodovias que cortam Unidades de Conservacdo de
Protecdo Integral. A prevencdo se daria no ambito do licenciamento
ambiental dos novos projetos de rodovia, por meio, por exemplo, da
avaliagdo de alternativas técnicas e locacionais.

Sem alteragdo.

18.
Marcelo
Montafio

Chama a atencgdo, portanto, a distin¢cdo entre trechos de rodovias que atravessam Unidades de Conservagao de protecdo integral e os demais trechos das
rodovias paulistas. No primeiro caso, ha claramente uma maior preocupacgdo que justifica a adog¢do de uma postura de carater preventivo, ou seja, a partir
da identificacdo de éareas (habitats) com potencial para a presenca das espécies-alvo sdo estabelecidas medidas para diminuicdo do risco de
atropelamento, porém essa abordagem se limita a tais circunstancias. Nossa primeira recomendacgado seria no sentido de estender a mesma abordagem
para toda a malha vidria paulista, ou seja, considerar a delimita¢cdo dos hotspots a partir da identificacdo de potenciais areas de abrigo de fauna, adotando
medidas de reducdo do risco de atropelamento também nestas areas.

O PMAF trata de dois impactos a fauna nas rodovias: o atropelamento de
animais e o efeito barreira. A mitiga¢cdo do atropelamento de animais pode
ser evitada por meio de medidas que impe¢cam o acesso do animal a pista,
mas que consequentemente podem impedir sua movimentagdo (efeito
barreira). Consta no PMAF que nos trechos que
atravessam/margeiam as Unidades de Conservagdo de Protecdo Integral
devem ser implantadas medidas que, além mitigar os atropelamentos,
promovam a conexdo entre as areas seccionadas pela rodovia. Cabe
reiterar que se trata da primeira versdao do Plano, cujo revisdo ocorrera em
prazo maximo de oito anos (artigo 72). A elaboragdo do PMAF contou com
a participacdo de representantes da CETESB, SEMIL, ARTESP, operadores
rodoviarios, Ministério Publico Estadual e academia, reunidos em um
Grupo de Trabalho. Quando das discussGes que resultaram nesta primeira
versao, foi acordado entre os participantes do Grupo de Trabalho que as
medidas solicitadas poderiam ser revisadas, descartadas ou ampliadas em
uma segunda versao, considerando, tanto o retorno dos resultados obtidos
nos primeiros anos de aplicacdo do PMAF, quanto nos avan¢os no campo
da ecologia de rodovias. Dessa forma, a ampliagdo das medidas de
conectividade para outras areas, tais como dareas com potencial de
ocorréncia de fauna no entorno, podera ser contemplada em uma versao
posterior do PMAF.

viarios

Sem alteragdo.

18.
Marcelo
Montaio

Na mesma linha, com fundamento nos principios da AIA, recomenda-se incluir orienta¢des para o acompanhamento dos impactos a partir dos dados de
monitoramento, orientado especificamente para a afericdo da efetividade das medidas de mitigacdo adotadas e, fundamentalmente,
revisdo/adequacdo/adaptacdo das estratégias adotadas, em funcdo dos objetivos pretendidos.

Consta no Capitulo 5 do PMAF, especificamente no subitem 5.2, a
necessidade de avaliar o desempenho das medidas mitigadoras, sendo
solicitada a proposicdo de adequagbes ou de medidas adicionais para
aquelas que se mostrarem ineficientes.

Sem alteragdo.




(1) Os processos CETESB sdo publicos e poderdo ser consultados por meio
de pedido de vistas.

1. acessar: https://e.ambiente.sp.gov.br/atendimento

2. No menu vertical a esquerda, selecionar a opcgao Solicitacdo de Servicos;
3. Abrir-se-a um novo menu, a direita do citado acima (centralizado). Neste,
clicar na op¢do "CETESB - Pedido de Vista: Processos com Avaliacdo de
Impacto Ambiental";

4. Novamente abrir-se-a uma caixa de texto com breve descricdo do
servigo. Favor clicar em Abrir Processo;

5. Uma nova tela aparecerd. Abaixo das orientagbes, constard um
formuldrio para preenchimento, com os dados do processo solicitado, bem
como do solicitante;

6. Anexar o "Termo de Ciéncia sobre a Utilizagdo dos Dados" assinado;

7. Serd gerada uma "tarefa" denominada "analisar solicitacdo de vistas", no
préprio sistema e-ambiente, para o setor IDAD, o qual providenciara o
envio de um hiperlink para acesso ao processo solicitado no e-mail

De modo especifico, aproveitamos para tecer considera¢des de carater conceitual e metodolégico:
1. Prever o uso publico para o banco de dados a ser sistematizado;
2. Avaliar a possibilidade de intensificacdo da ado¢do de medidas ndo estruturais para mitigacdo de atropelamentos, com envolvimento da sociedade e

18. terceiro setor em campanhas de conscientizagdo e esclarecimento a respeito da importancia do tema;
Marcelo 3. Temos dividas quanto ao nivel de incerteza associado a0 método para elaboracio do inventdrio, principalmente quanto a perspectiva de identificacio|c@dastrado no formulario acima mencionado. Sem alterac3o.
Montafio  |de animais de pequeno porte; da mesma forma, qual seria o nivel de incerteza associado a realizacdo de inventario amparado por apenas 2 campanhas em|C2s0 Ndo seja possivel adotar o procedimento acima descrito, ou, ainda,

havendo qualquer duvida, favor entrar em contato no telefone (11) 3133-
3756.

época seca e chuvosa?
Gratos pela oportunidade, desejando sucesso na finalizagdo do PMAF e em sua implementacao.

(2) Entende-se que campanhas de educacdo ambiental possuem papel
importante que extrapolam a conservagado da biodiversidade. A realizagdo
de campanhas de educacdo ambiental consta como medidas mitigadoras
ndo-estruturais. Quando da revisdo do PMAF, considerando o retorno dos
resultados obtidos nos primeiros anos de aplicacdo do PMAF, podera ser
solicitada a intensificagdo deste tipo de medida.

(3) A quantidade de dias a ser dispendida no inventario foi concensuada
nas reunioes do Grupo de Trabalho e teve como base normativa que trata
do levantamento de fauna (Decisdo de Diretoria CETESB 167/2015/C),
balizada por experiéncia de profissionais habilitados. Os anfibios ndo estdo
contemplados nesta primeira versao do PMAF por apresentarem uma
metodologia diferenciada para identificaggo dos hotspots de
atropelamento.

Companhia Ambiental do Estado de Sao Paulo - CETESB




